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DIE SITUATION

Funf Jahre Arbeit haben ihren Abschluss gefunden. Die Ziele, die in der Mediationsvereinbarung vom Marz 2001
gesteckt wurden, konnten grossteils erreicht werden. Moglich wurde der Erfolg durch das kontinuierliche Engage-
ment von Vertreterinnen und Vertretern aller Parteien, die miteinander um Verstehen und Verstandnis gerungen und

viel Energie und Zeit eingesetzt sowie Kreativitdt im Umgang mit den gemeinsamen Anliegen entwickelt haben.

GRUNDKONFLIKT: GKONOMISCHE RATIONALITAT UND RUHEBEDURFNISSE

Ausser Frage stand von Beginn an, dass die Region Wien / Niederdsterreich einen internationalen Flughafen
erhalten will. Wie jedoch die Entwicklung der Region, des Flughafen, der Gemeinden und ihrer Bewohner in
Zukunft aussehen sollte, war offen. Der Grundkonflikt, der allen einzelnen Themen zu Grunde liegt, ist der
Ausgleich zwischen vielfaltigen 6konomischen Interessen und den Bedirfnissen nach Lebensqualitat, insbeson-
dere nach Ruhe und Schlaf, die sich nur in sehr beschranktem Masse mit 6konomischen Massnahmen kompen-

sieren lassen.

GEIST DES VERFAHRENS

Die Mediation war gepragt durch den Versuch, mit dieser Spannung umzugehen und eine Balance zwischen den
beiden Polen zu finden. Es wurde klar, dass diese Spannung nicht dadurch aufgehoben werden kann, dass man
ausschliesslich den Standpunkten der 6konomischen oder ausschliesslich den Standpunkten auf der Seite der

Ruhebedirfnisse Rechnung tragt.

GRENZEN DER MEDIATION
Mediation hat auch Grenzen aufgezeigt. Die allgemeine gesellschaftspolitische Frage, ob permanentes wirt-
schaftliches Wachstum und nachhaltige Entwicklung vereinbar sind, konnte nicht im Rahmen der Suche nach

Losungen bei diesem Projekt beantwortet werden.

Dort wo die Einflussméglichkeiten der Verfahrensteilnehmer nicht gegeben sind, z.B. in der Diskussion um eine
Besteuerung des Kerosins oder der Eigentiimerverhaltnisse in Bratislava, ist es unméglich, innerhalb der Media-

tion Lésungen zu vereinbaren.

PRINZIPIEN DER MEDIATION

Miteinander Losungen zu suchen ist eine schwere Aufgabe. Sie verlangt von den Beteiligten, bei den eigenen
Interessen zurlickzustecken, um im Interesse der Allgemeinheit gemeinsame Losungen zu finden. Vorausset-
zung dafir war und ist, dass

e alle Argumente und Anliegen ernst genommen und behandelt werden.

e Fairness im Umgang miteinander erfahren und in den Lésungen verwirklicht wird.

Das erste Prinzip war Kooperation statt Florianiprinzip.
Das zweite Prinzip lautete, dass starkste Belastung die grésste Aufmerksamkeit verdient.
Das dritte Prinzip setzt den Rahmen der Beurteilung der Lésungen: Lésungen sind im Gesamtkontext und nicht

einzeln zu sehen.
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PARTIZIPATION UND VERANTWORTUNG
Mitreden und mitbestimmen ist ein legitimer Anspruch, der allerdings die Bereitschaft impliziert, Verantwortung
zu Ubernehmen. Die Unterzeichnenden der Vertrdge sowie dieser Zusammenfassung dokumentieren mit ihren

Unterschriften, dass sie dazu bereit sind.

DIE DIMENSION DER ZEIT

Zirka b0-jahrige Entwicklungen haben Konflikte geschaffen, die in dem finf Jahre dauernden Mediations-
prozess bearbeitet wurden. Ein Teil der Konflikte konnte bis in den Juni 2005 durch konkrete Vereinbarungen
geregelt werden. Manche Konflikte Ubersteigen den Rahmen dessen, was die Beteiligten der Mediation — einem
auf der Zeitachse im Vergleich zur Entwicklung der Situation kurzfristigen Prozess — I6sen kénnen. So wurden
auch Themen benannt, zu denen nicht sofort und schon gar nicht angesichts einer offenen Zukunft mit ihren

Entwicklungsméglichkeiten und Unsicherheiten konkrete Lésungen ermittelt werden konnten.

NACHHALTIGKEIT
Die Spannung des Grundkonflikts spiegelt sich in allen Vereinbarungen, die sich den drei Séulen der Nachhal-

tigkeit zu sozialen, 6konomischen und 6kologischen Themen zuordnen lassen.

VERANTWORTUNG FUR DIE ZUKUNFT

In dem Anspruch, méglichst nachhaltige Regelungen zu vereinbaren, steckt auch die gemeinsame Verantwor-
tung fir die zukunftige Entwicklung. Diese Verantwortung wahrzunehmen, bedeutet einen Prozess vorzusehen,
der in der Zukunft einen konstruktiven Umgang mit Konflikten erlaubt. Die neue Qualitat liegt in dem Ansatz,
die nachhaltige Entwicklung nicht als ein einmal zu beschlieBendes Ergebnis, sondern eben selbst als gemein-

samen, langfristigen Prozess zu sehen.

VERANTWORTUNG DER VERTRETER
Die Verantwortung der Vertreterinnen und Vertreter der beteiligten Verfahrensparteien ist nicht leicht zu tragen.
Als Personen sind sie nicht nur fur die Interessen ihrer Gruppierung verantwortlich, sondern in den gemeinsa-

men Ergebnissen auch vor einer allgemeinen Offentlichkeit.

UNVOLLKOMMENHEIT DER ERGEBNISSE

Diese Verantwortung wiegt umso schwerer, weil es nicht nur Erfolge zu verzeichnen gibt und auch jeder Erfolg
gleichzeitig Verzicht beinhaltet. Auch sind nicht alle gleich erfolgreich. Ein MaBstab fir die Beurteilung des
Erfolges fur jede Verfahrenspartei war der Vergleich der Mediation mit den méglichen Ergebnissen des UVP-

Verfahrens.

SCHLUSS / HOFFNUNG
Das Bewusstsein tber die Unvollkommenheit der Ergebnisse l8sst sich als erster Schritt in eine gemeinsam zu
gestaltende Zukunft begreifen. Denn das gemeinsame Suchen nach Lésungen ermdglicht laufende Verbesse-

rungen.
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Am 17. Juli 2000 haben Vertreter der Flughafen Wien AG, regionaler und Uberregionaler Birgerinitiativen, Bir-
germeister von Nachbarschaftsgemeinden, Vertreter der Lander Wien und Niederdsterreich sowie der Umwelt-
anwaltschaften der Lander Wien und Niederdsterreich anlasslich einer Pressekonferenz offentlich bekannt
gegeben, dass es der gemeinsame Wille dieser Parteien ist, ein Mediationsverfahren vorzubereiten und einzu-
leiten. Es wurde eine Vorbereitungsgruppe etabliert, die von Dr. Thomas Prader, Rechtsanwalt und Mediator,

geleitet wurde.

In der vierten Sitzung dieser Vorbereitungsgruppe am 27. September 2000 wurde ein Mediationsteam, beste-
hend aus Dr. Ursula Kénig, Univ. Prof. Dr. Horst Zillessen und Mag. Gerhart First beauftragt, das Mediations-
verfahren zu leiten. Im Frihjahr 2003 ist Mag. Gerhard Furst freiwillig aus dem Mediationsverfahren ausgeschie-
den. Seit diesem Zeitpunkt wurde das Mediationsverfahren durch das Mediationsteam Dr. Ursula Kénig und

Univ. Prof. Dr. Horst Zillessen gemeinsam mit Dr. Thomas Prader geleitet

Am 1. Marz 2001 wurde die Mediationsvereinbarung abgeschlossen. Diese Mediationsvereinbarung wurde im
Laufe des Verfahrens mehrfach gedndert. Die zuletzt glltige Fassung ist dieser Zusammenfassung als Beilage

angeschlossen (Blg./J).

Als Gegenstand des Mediationsverfahrens wurden die Ausbauvorhaben der Flughafen Wien AG und die aktuel-

le Fluglarmbelastung im 2-Pisten-System vereinbart.

In der zehnten Sitzung des Mediationsforums am 27.5.2003 wurde der Themenbereich ,Aktuelle Fluglarm-
belastung" mit dem Teilvertrag ,Aktuelle MaBnahmen“ abgeschlossen (siehe Pkt. Ill.). Vom Mediationsverfahren
getrennt wurde ab dem Frihjahr 2004 der Evaluierungsprozess aufgrund des Teilvertrages ,Aktuelle MaBnah-

men“ durchgefihrt.

Im Herbst 2003 wurde das Mediationsverfahren zu den Themen ,Ausbauvorhaben der Flughafen Wien AG* und
den damit im Zusammenhang stehenden Themen wie beispielsweise ,Nachtflugregelung, Technischer Larm-
schutz, Regionales Konfliktmanagement, Larmzonendeckelung, Festlegung von Widmungsgrenzen, Umwelt-

fonds etc.” fortgesetzt.

Am Verfahren beteiligten sich anfanglich 51 Parteien (Flughafen Wien AG, Austro Control, Austrian Airlines
Group, Nachbarschaftsgemeinden, Bezirksvorstehungen Wien, Lénder Wien und NO, Umweltanwaltschaften
Wien und NO, regionale und Uberregionale Burgerinitiativen, Siedlervereine, Kammern, Verbénde, Standort-
vertreter der Unternehmen und Arbeitnehmerlnnen, Nationalpark Donau-Auen, Vertreter aller damals in den

Landtagen von Wien und NO vertretenen politischen Parteien).

Im Zuge des Verfahrens schieden zwei Burgerinitiativen (Mai 2003, Dezember 2004) aus. Das Liberale Forum
schied aus, da es nach den letzten Wiener Gemeinderatswahlen nicht mehr im Landtag vertreten war. Als
weitere Verfahrensparteien wurden drei Gemeinden und drei Burgerinitiativen aufgenommen, so dass das

Verfahren mit insgesamt 54 Parteien beendet wurde.
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AuBerdem wurde zwei niederdsterreichischen Gemeinden, drei Blrgerinitiativen und der Bezirksvorstehung
Liesing der Beobachterstatus im Verfahren zuerkannt. Mit der 15. Sitzung des Mediationsforums wurde das
Mediationsverfahren Flughafen Wien mit Unterfertigung der rechtsverbindlichen Vertrage sowie dieser Zusam-

menfassung, die sdmtliche Ergebnisse des Mediationsverfahrens beinhaltet, abgeschlossen.

Von den am Mediationsverfahren beteiligten Burgerinitiativen und Siedlervereinen, die sich ganz bzw. im Wesent-
lichen zu den Ergebnissen des Mediationsverfahrens bekennen, wurde ein Verein ,Arbeitsgemeinschaft von Bur-
gerinitiativen und Siedlervereinen um den Flughafen Wien" gegriindet. Somit wurde institutionell und vertraglich
abgesichert, dass Vertreterlnnen von Blrgerinitiativen und Siedlervereinen im Beirat des Umweltfonds — Fonds
zur Férderung einer nachhaltigen Entwicklung der Region rund um den Flughafen Wien —, ebenso vertreten sein
werden wie im Verein Dialogforum Flughafen Wien, dem in Zukunft die Umsetzung und Absicherung der Ergeb-
nisse des Mediationsverfahrens im Rahmen eines regionalen Konfliktmanagements obliegt. Dadurch wurde aber

auch sichergestellt, dass zukinftig entstehende Blrgerinitiativen eingebunden werden koénnen.

Diese Zusammenfassung fasst s&mtliche Verfahrensergebnisse des Mediationsverfahrens zusammen und
enthdlt die unterschiedlichen Erkldrungen der einzelnen am Verfahren beteiligten Parteien. Im Anhang sind

samtliche Vertrdge und sonstigen relevanten Dokumente enthalten.

1.) BETEILIGTE PARTEIEN:

Am 27. Mai 2003 beschlossen folgende Parteien den Teilvertrag ,Aktuelle MaBnahmen® in der 10. Sitzung des
Mediationsforums:

Marktgem. Enzersdorf/Fischa, Gem. Zwdlfaxing, Gem. Rauchenwarth, Marktgem. Schwadorf, Stadtgem.
Fischamend, Stadtgem. GroB-Enzersdorf, Stadtgem. Schwechat, Osterreich Plattform Fluglarm, Plattform gg.
die 3. Piste, Bl AL Schwechat, Bl Fischamend, Schwadorf gg. 3. Piste, Siedlerverein Lobau, Bl Pro Margare-
then, BI Birgerforum Haslau/Maria Ellend, Bl Enzersdorf/Margarethen, Bl Gotzendorf/Pischisdorf, Burgerlarm
gg. Fluglarm, Land Wien, Land Niederdsterreich, Austro Control, Austrian Airlines, Flughafen Wien AG, Griine
NO, FPO NO, OVP NO, SPO NO, OVP Wien, SPO Wien, Zentralverband der Kleingartner Osterreich, Arbei-
terkammer Osterreich, Standortmitarbeiterlnnenvertreter, Bezirksbauernkammer Bruck/Leitha — Schwechat,
Wirtschaftskammer Osterreich, Airport Jet-Set Service, NO Werbung, Tourismusverband Wien, Bezirksvor-
stehung Favoriten, Bezirksvorstehung Simmering, Bezirksvorstehung Hietzing, Bezirksvorstehung Penzing,
Bezirksvorstehung Donaustadt, Bezirksvorstehung Rudolfsheim-Fiinfhaus, FPO Wien, Umweltanwaltschaften

Wien und Niederdsterreich.

Die BI ,Uberparteiliche Biirgerinitiative gegen Fluglarm Wien-Umgebung® stimmte diesem Teilvertrag nicht zu
und schied aus dem Mediationsverfahren aus. Die ,Griinen Wien" und der ,Siedlerverein Essling" stimmten dem
Teilvertrag nicht zu, waren aber am Mediationsverfahren weiter beteiligt. Bis zum Abschluss des Mediationsver-
fahrens haben die FPO Wien und die BI ,Biirgerlarm gegen Fluglarm* ihre Zustimmung zuriickgezogen, sich
aber weiter am Mediationsverfahren beteiligt. Die Bl ,Enzersdorf/Margarethen” zog ihre Zustimmung im Herbst

2004 zurtck und schied gleichzeitig aus dem Mediationsverfahren aus.
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2.) EVALUIERUNGSPROZESS:

Im Frihjahr 2004 wurde mit dem im Teilvertrag ,Aktuelle MaBnahmen® vereinbarten Evaluierungsprozess
begonnen. Neben der Evaluierungsgruppe wurden beginnend mit Herbst 2004 Bezirkskonferenzen fir die Be-
zirke Baden, Bruck, Géanserndorf, Liesing, Modling und Wien-Umgebung/Sid eingerichtet. Die Vertreter der
Bezirke wurden in die Evaluierungsgruppe eingebunden. Im Zuge des Evaluierungsprozesses kam es zu einer
Reihe von Anderungen im Abflugsystem, die in die beiliegende Fassung des Teilvertrages Aktuelle MaBnahmen

eingearbeitet sind und seit 12.Mai 2005 umgesetzt werden (siehe Abs.4).

Im Mai 2005 wurde der Evaluierungsbericht fir 2004 veroffentlicht.

Im Teilvertrag ,Aktuelle MaBnahmen® wurden zu den Themen Monitoring, Evaluierung und Beschwerde- und
Informationssystem eine Reihe von Vereinbarungen getroffen, die sinngemé&B weiterhin gelten. Das Monitoring,
die Evaluierung des Fluggeschehens und der Evaluierungsprozess werden auch nach Abschluss des Media-
tionsverfahrens auf breiter Basis (Bezirkskonferenzen) fortgesetzt. Die Verantwortung fir die Durchfiihrung und
Organisation diese Prozesse wird in Hinkunft durch den Verein Dialogforum Flughafen Wien und dessen

Geschaftsfihrung Gbernommen.

3.) GULTIGKEIT DES TEILVERTRAGES ,,AKTUELLE MASSNAHMEN*
Schon bei Abschluss dieses Vertrages war vereinbart worden, dass dieser Teilvertrag glltig bleibt, unabhangig
davon, ob es zum Abschluss eines Mediationsvertrages kommt oder nicht. Dieser Zusammenfassung ist der

Teilvertrag ,Aktuelle MaBnahmen® in seiner aktuell glltigen Fassung als Blg./I angeschlossen.

4.) ANDERUNGEN TEILVERTRAG ,,AKTUELLE MASSNAHMEN*“ IM FEBRUAR 2005

a) Bezirk Baden

Mit Zustimmung der Gemeinden Baden, Traiskirchen und Pfaffstatten sowie mit Zustimmung der Bezirksburger-
meisterkonferenz des Bezirkes Modling wurde die SID SITNI xC (Starts Piste 29) ein Stuick nach Norden ver-
schoben (WW 263), sodass diese Abflugstrecke nérdlich von Traiskirchen und Pfaffstatten bzw. stdlich von

Guntramsdorf und Gumpoldskirchen verlaufen wird.

b) Bezirk Médling

Mit Zustimmung der Bezirksblrgermeisterkonferenz des Bezirkes Mddling wurde die SID MEDIX xC bei Starts
Piste 29 geringfligig nach Norden verschoben. Gegenstimmen gab es seitens der Gemeinden Maria Enzersdorf,
Brunn und GieBhubl. Durch diese MaBnahme reduziert sich die Anzahl der unmittelbar durch diese Abflugstre-

cke betroffenen Menschen um rund 50%.

c) Bezirk Liesing

Der Waypoint WW 290 der Abflugroute Stockerau von Piste 29 wird so verschoben, dass vorzugsweise Uber
das Liesingtal geflogen wird. Diesbeziiglich gab es einen Konsens des Bezirkes Liesing und der Blrgermeister-
konferenz des Bezirkes Médling. Den Bls ,Stop Abfluglarm Liesing” und ,Stop Fluglarm Wien Sud-West" war

diese L8sung nicht weitgehend genug.

Insgesamt betrachtet erfolgt die Entlastung der Bezirke Médling, Liesing und der Gemeinden Zwélfaxing und
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Rustenfeld durch die Reduktion der Anzahl der Flugbewegungen um mindestens 40% auf dieser SID. Durch die
Verlegung der SID sowie die Reduktion der Anzahl der Flugbewegungen wird sichergestellt, dass die Situation
fur die Liesinger Bevolkerung jedenfalls besser ist als sie ware, wenn die im Teilvertrag ,Aktuelle MaBnahmen*
beschlossenen Anderungen der Abflugstrecken Piste 29 nicht erfolgt waren. Der gesamte Bezirk Liesing wird
dann auBerhalb der 45dB Zone liegen. Auf der SID Stockerau werden in Zukunft rund 7% — 8% aller Starts
stattfinden, auf der alten Liesing betreffenden Abflugstrecke STOCKERAU/MEDIX/LUGIN héatten 25% - 27%

aller Flugbewegungen stattgefunden.

d) Donaustadt/GroBenzersdorf

Bis 12.Mai 2005 fanden Starts auf Piste 34 auf den SIDs MIKOVxD/WagramxD direkt tber GroBenzersdorf,
Donaustadt und Kappellerfeld statt. Durch ein neues Verfahren ist es moglich, die Flugzeuge auf dieser Abflug-
strecke so zu fuhren, dass sie 6stlich von GroBenzersdorf fliegen. Es kommt dadurch zu einer spurbaren Ent-
lastung der KG GroBenzersdorf, der Donaustadt, des Kappelerfeldes etc. Diese Siedlungsgebiete werden in
Zukunft von Starts auf Piste 34 Uberhaupt nicht mehr bzw. nur am Rande betroffen sein. Allerdings wird es

dadurch zu einer zusatzlichen Belastung beispielsweise anderer KGs der Gemeinde GroBenzersdorf kommen.

e) Verkehrsverteilung Pisten

Grundsatzlich bleiben die Zielwerte bei der Pistenverteilung hinsichtlich der Starts aufrecht. Allerdings werden
Starts von Piste 29, SID STOCKERAUxC auf Piste 34 verlegt, dafir bisher auf Piste 34 Uber die SID ABE-
TICxD gefuhrten Abflige auf Piste 29 verlegt.

Im Einzelnen wurde folgendes vereinbart:

e Mindestens 40% aller Starts, die bis jetzt von Piste 29 auf der Abflugstrecke (SID) Stockerau (in Richtung
Liesing) abgewickelt wurden (das sind rund 5,2% aller Starts) werden von Piste 29 auf Piste 34 verlegt und
uber die SIDs WAGRAM xD /MIKOV xD gefihrt.

e |Im Gegenzug werden die bisher auf Piste 34 durchgeflhrten Starts tber ABETI xD auf Piste 29 (ABETI xC)
verlegt. Dadurch werden 4,1% aller Starts von Piste 34 auf Piste 29 verlegt. Das wirde in Summe um 1,1

Prozentpunkte mehr Starts von Piste 34 ergeben.

Dadurch wird wahrscheinlicher, dass die im Teilvertrag vereinbarten Zielwerte erreicht werden. AuBerdem wird

durch diese Verlagerungen erreicht, dass insgesamt weniger Menschen durch Fluglarm betroffen sind.

Diese Anderung der Verkehrsverteilung ist keine Anderung des Teilvertrages, sondern eine MaBnahme, um die

im Teilvertrag festgelegten Zielwerte zu erreichen.

f) Fur die Katastralgemeinde Enzersdorf wurde durch geeignete MaBnahmen sicher gestellt, das Flugzeuge bei

Starts auf Piste 16 nicht unmittelbar tber dem bewohnten Ortsgebiet abdrehen.

g) In der 6.Sitzung der Bezirkskonferenz Bruck am 13. Juni 2005 wurden einstimmig folgende weitere MaBnah-

men beschlossen, die ehestbaldig umgesetzt werden sollen:

e Der way-point 124 wird 227m in den Norden verlegt. Die jeweils nachstfolgenden way-points werden nicht
verlegt, insbesonders WW 128.
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e Die SID Abeti wird nach Westen verschoben, so dass sie deckungsgleich zum Leitstrahl Landungen Piste 34
gefihrt wird.

e Die SID Ablom wird zwischen Trautmannsdorf und Sarasdorf gelegt. Die ACG wird mit Vertretern der Gemein-
de Trautmannsdorf und der Bl Trau.di einen Termin vereinbaren, bei dem die genaue Fihrung der SID zwi-
schen den beiden Ortsteilen festgelegt wird.

e Hinsichtlich der weiteren Optionen, Verlegung SID Wagram nordlich von Sarasdorf und Verlegung der SID
Ablom in den Ostlichen Bereich von Sarasdorf wird vereinbart, dass seitens der ACG Optionen dargestellt
werden und diese durch die FWAG larmmaBig berechnet werden. Wenn diese Ergebnisse vorliegen, wird im
Rahmen des Evaluierungsprozesses tber diese Optionen weiter verhandelt. In diesem Zusammenhang wird
auch die Option geprift, ob die SID Wagram Richtung Stden parallel zur SID Ablom gefihrt werden kann.

Seitens FWAG und ACG wird zugesagt, dass diese Varianten untersucht werden.

Diese Anderungen sind in der beiliegenden Fassung des Teilvertrages ,Aktuelle MaBnahmen* noch nicht einge-

arbeitet.

h) In der 2. Sitzung der Bezirkskonferenz Wien Umgebung / Std vom 15. Juni 2005 wurde beschlossen, dass
die Abflugstrecke SID ABETI / ABLOMxC im Bereich zwischen Gramatneusied| und Moosbrunn um 150 m nach

Westen verschoben wird.

Diese Anderung ist in der beiliegenden Fassung des Teilvertrages ,Aktuelle MaBnahmen* noch nicht eingear-
beitet.

i) Weiterfihrung des Evaluierungsprozesses

Alle darlber hinausgehenden Forderungen aus den Bezirken Bruck, Baden, Liesing und Médling sowie aus den
neu etablierten Bezirkskonferenzen Génserndorf und Wien-Umgebung/Std werden im Evaluierungsprozess
weiter behandelt werden. Fir allfillige weitere Anderungen ist aber nicht nur die Zustimmung und das Ein-
verstandnis innerhalb des jeweiligen Bezirks herzustellen, sondern auch mit den angrenzenden Bezirken und

letztlich mit den Parteien des Teilvertrages ,Aktuelle MaBnahmen®.

j) Die Aviation Group bekennt sich zur Weiterfihrung des begonnenen Diskussionsprozesses hinsichtlich Sicht-

anflige und transition-arrivals und strebt einen raschen Abschluss im Konsens an.

k) Die oben angefilhrten Anderungen sind in die dieser Zusammenfassung beigelegten Fassung des Teilvertra-

ges ,Aktuelle Massnahmen®, eingearbeitet.
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1.) Ziel der Regelung zum UVP-Verfahren 3. Piste ist — falls die 3. Piste durch die Flughafen Wien AG einge-
reicht wird — sicherzustellen, dass dieses Projekt mit den im Mediationsverfahren vereinbarten Festlegungen
eingereicht wird.

2.) Die FWAG plant den Bau und die Inbetriebnahme einer dritten Lande- und Startpiste am Flughafen Wien.
Die Entscheidung ob und allenfalls wann der Antrag auf Genehmigung einer 3. Piste bei der zustandigen Behor-

de eingebracht wird, fallt ausschlieBlich in die Verantwortung der FWAG und deren dafir zustandigen Organe.

3.) Wenn sich die FWAG jedoch entscheidet, den Antrag auf Genehmigung einer 3. Piste bei der Behorde ein-
zureichen, so verpflichtet sich die FWAG, diesem Projekt folgende Parameter zugrunde zu legen:
a) Pistenlage
Parallelabstand zur derzeitigen Piste 11/29 2400m, &stliches Ende der Piste liegt 2600m westlich der Pis-
tenachse der Piste 16/34

b) Vorlaufige Verkehrsverteilung fir die Einreichung der Umweltvertraglichkeitserklarung fur das UVP-Verfahren:

PISTE STARTS in % LANDUNGEN in %
1R 8.0 12,8
11L 17,0 9,5

16 0,0 2,7
29R 141 41,4
20L 52,6 15,6

34 8,4 18,0

4.) Die Vereinbarung gem. Abs.3 ist im Allgemeinen Mediationsvertrag (Blg./A) verbindlich festgelegt.

1.) Ziel dieser Regelungen ist es, dass auch in Zukunft alle Probleme und Konflikte im Zusammenhang mit dem
Fluggeschehen bearbeitet werden. Da manche Probleme derzeit nicht gelést werden kénnen bzw. nicht bekannt
sind, wurden Prozesse vereinbart, deren Finanzierung gesichert ist und die sicherstellen, dass alle Betroffenen

eingebunden und Losungen unter Einhaltung bestimmter Kriterien gefunden werden.

2.) Die Verkehrsverteilung gemaB Pkt.IV Abs.3 ist kein Prajudiz fur die endgiltig festzulegende Verkehrs-
verteilung. Die FWAG verpflichtet sich, rechtzeitig vor Baubeginn der 3. Piste mit den Parteien das An- und
Abflugsystem, die Verkehrsverteilung und alle damit im Zusammenhang stehenden Fragen (Korridore, SIDs,
Bodenlarm, bordseitige Manahmen, schwere Maschinen etc.) zu verhandeln. Ziel dieser Verhandlungen ist es,
unter Berticksichtigung des laufenden Evaluierungsprozesses im 2-Pistensystem eine konsensuale Losung zu

finden.
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Dabei ist insbesondere auf jene Gemeinden Bedacht und Ruicksicht zu nehmen, deren Siedlungsgebiete
— insgesamt gesehen — in einem 3-Pistensystem im Bereich der Fluglarmzonen > 54dB starker belastet wer-
den, als im 2-Pistensystem, insbesonders in Hinblick darauf, dass diese Gemeinden nach Inbetriebnahme einer

3. Piste Mdéglichkeiten haben, sich weiter zu entwickeln (zu Wohnzwecken gewidmetes Bauland).

In diese Verhandlungen sind die Gemeinden und Blurgerinitiativen der Bezirke Baden, Bruck/Leitha, Gansern-
dorf, Madling sowie Wien-Umgebung sowie die durch Fluglarm betroffenen Wiener Gemeindebezirke (,Wiener

Runde®) einzubeziehen.

Art und Umfang sowie die Details dieses Kommunikationsprozesses werden durch den erweiterten Vorstand des
Vereines ,Verein Dialogforum Flughafen Wien" festgelegt.

Die fur diesen Kommunikationsprozess erforderlichen Kosten werden durch die Flughafen Wien AG tbernommen.

Ziel dieses Prozesses ist es, unter Berlicksichtigung der dann gegebenen technischen Rahmenbedingungen ein
optimiertes System zu schaffen, das die Fluglarmbelastung der betroffenen Bevolkerung so gering als méglich

halt und einen fairen regionalen Ausgleich darstellt.

3.) Bei der Einfiihrung und Anwendung des curved approach soll jene Variante gewahlt werden, die die wenigsten

Betroffenen bei qualitativ gleicher Larmbelastung aufweist und die flug- und sicherheitstechnisch sinnvoll ist.

Die FWAG erklart, dass fur den Normalbetrieb auf die Piste 11R kein Geradeausanflug parallel zum bestehenden
Anflug auf Piste 11 L bei der Behorde zur Genehmigung eingereicht wird, sodass es keine parallelen Anflige 11

Uber Wiener Stadtgebiet geben kann. Anflige auf Piste 11 R werden im Normalbetrieb nur gekurvt geflogen.

Austro-Control weist darauf hin, dass es wohl nationale und internationale BemUlhung zur Einflihrung eines

curved approach gibt,

e dies jedoch derzeit kein verflgbares und/oder zugelassenes Verfahren ist;

e die Notwendigkeit besteht, dass dieses Verfahren von einer ausreichend groBen Anzahl von landenden Flug-
zeugen geflogen werden kann (kein Mischbetrieb),

® es keine Information Uber einen Zeitpunkt einer méglichen Einflhrung gibt,

® es derzeit auch keinen Terminplan fir solch eine Einflihrung und internationale Zulassung gibt.

Der erweiterte Vorstand des Vereines ,Verein Dialogforum Flughafen Wien" hat fur einen geeigneten Kommu-

nikationsprozess zu sorgen und dessen Art und Umfang festzulegen.

Die davon betroffenen Lander, Gemeinden, Wiener Gemeindebezirke und Burgerinitiativen sind jedenfalls ein-

zubeziehen.

Die fur diesen Kommunikationsprozess erforderlichen Kosten werden durch die FWAG getragen.

4.) Die FWAG verpflichtet sich, bei der Projektentwicklung, Planung und vor Beginn der Bauarbeiten, die durch

die Bauarbeiten mittelbar und unmittelbar betroffenen Parteien zu informieren und einzubinden, um die unab-

Abschlussdokumente mediation-



ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE

V. Prozessvereinbarungen

Seite 11 von 34

wendbaren Belastungen durch das Bauvorhaben fir die betroffenen Gebiete und deren Bevolkerung inklusive

der Auswirkungen auf An- und Abflugrouten mdglichst zu minimieren und gering zu halten.

Die FWAG verpflichtet sich auBerdem zur Einrichtung einer ékologischen Baubegleitung.

5.) Die Parteien werden Anliegen, Fragen und Winsche, die sich im Zuge des Genehmigungsverfahrens erge-
ben, primar direkt mit der FWAG und nicht im Genehmigungsverfahren erdrtern. Es wird deshalb im Rahmen
des regionalen Konfliktmanagements (Verein Dialogforum Flughafen Wien) eine Arbeitsgruppe ,UVP-Begleit-
gruppe" eingerichtet, die durch den Geschaftsfihrer des Vereines Dialogforum Flughafen Wien geleitet und tber

Antrag einer Partei einberufen wird.

6.) Die Parteien verpflichten sich, wenn

e sich im Zuge des Genehmigungsverfahrens fur eine 3. Piste Meinungsverschiedenheiten hinsichtlich der
diesbezliglichen Inhalte dieser Zusammenfassung ergeben,

e sich aufgrund von Ereignissen rund um das Genehmigungsverfahrens Meinungsverschiedenheiten und
Widerspriiche ergeben,

e sich aufgrund der Ergebnisse des Genehmigungsverfahrens ergibt, dass bestimmte Inhalte dieser Zusam-
menfassung nicht oder nicht in dieser Form umgesetzt werden kénnen,

e diese Fragen in erster Instanz in die ,UVP-Begleitgruppe” einzubringen und einvernehmliche Losungen im

Rahmen des regionalen Konfliktmanagements anzustreben.

7.) Im Zusammenhang mit der Errichtung der 3. Piste ist eine Verlegung der B10 im Bereich nérdlich von

Rauchenwarth notwendig.

Im Rahmen der Projektplanung wurden mehrere Varianten ausgearbeitet und es wurde gemeinsam mit den
hauptbetroffenen Gemeinden Rauchenwarth, Schwechat und Schwadorf sowie Vertretern des Landes Nieder-
osterreich die Variante ,Sudlage”, welche eine Situierung am stdlichen Zaun des Flughafengeldndes nach
Errichtung der 3. Piste vorsieht, zur weiteren detaillierten Planung ausgewéhlt. Eine definitive Entscheidung

Uber die Wahl der Variante ist jedoch noch nicht getroffen worden.

Unter Bertlicksichtigung, dass die schlussendliche Entscheidung vom Land Niederésterreich betreffend der
rechtlichen Gegebenheiten, sowie der einschlagigen Planungsrichtlinien etc. zu treffen ist, wird die FWAG die
weitere Planung unter Einbindung der betroffenen Gemeinden durchfiihren und insbesondere fur den Larm-

schutz hinsichtlich der Bedurfnisse der betroffenen Gemeinde Rauchenwarth eine Konsenslésung anstreben.
GemaB dem derzeitigen Verhandlungsstand ist die Bereitschaft der FWAG festzuhalten, im Bereich Rauchen-
warth einen Larmschutzdamm oder gleichwertige Larmschutzmassnahmen zu setzen, sodass die Larmauswir-

kungen durch die Verlegung der B10 fir die Gemeinden Rauchenwarth und Schwadorf minimiert werden.

8.) Diese Vereinbarungen sind im Allgemeinen Mediationsvertrag (Blg./A) verbindlich festgelegt.
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1.) Ziel der Nachtflugregelung ist der Schutz der Gesundheit und der Lebensqualitat unter Bertcksichtigung der
wirtschaftlichen Interessen, wobei durch die Deckelung in einer Kernzeit eine Reduktion der bereits derzeit
gegebenen Belastung in diesem Zeitraum erreicht werden soll. Durch die Nachtflugregelung wird die Belastung
der Bevodlkerung einerseits begrenzt, andererseits dauerhaft limitiert und somit eine Vorhersehbarkeit erreicht.
Die Nachtflugregelung ist immer im Zusammenhang mit den MaBnahmen des technischen Larmschutzes, ins-

besondere in der Nacht, zu sehen.
Diese Regelung wurde durch den beigezogenen medizinischen Sachverstandigen positiv beurteilt.

2.) Nachtflugverbot:

a) Auf Piste 11L finden in der Zeit von 21:00 — 7:00 keine Landungen statt.

b) Auf Piste 11R finden in der Zeit von 22:30 — 6:00 keine Landungen statt.

c) Auf Piste 34 finden in der Zeit von 21:00 — 7:00 keine Landungen statt.

d) Auf Piste 29L finden in der Zeit von 22:00 — 6:00 keine Landungen statt.

e) Auf Piste 11R finden in der Zeit von 22:00 — 6:00 keine Starts statt.

f) Auf Piste 16 finden zwischen 21:00 — 7:00 keine Starts statt.

g) Auf Piste 29L finden zwischen 22:30 — 6:00 keine Starts statt (siehe dazu Abs.4 lit.b)
h) Auf Piste 34 finden zwischen 21:00 — 7:00 keine Starts statt.

3.)

a) Ausgenommen von der Vereinbarung gem. Abs. 2, 4 und 5 sind Ambulanzflige, Sicherheitserfordernisse, die
Nichtverfugbarkeit alternativer Pisten und besondere Wetterbedingungen.

b) Die nachfolgend angefihrten SID-Bezeichnungen repréasentieren den derzeitigen Stand. Alle Regelungen

sind bei Anderung dieser Bezeichnungen sinngeméaB auf die Nachfolge-SIDs anzuwenden.

4.) Abwicklung des Nachtflugverkehrs bei Westwind/Windstille:

a) Landungen erfolgen zwischen 22:00 — 6:00 ausschlieBlich auf Piste 29R , wobei der Landeanflug, sobald
dies technisch méglich, dieser rechtlich international und national zugelassen ist und von einer ausreichend
groBen Anzahl von landenden Flugzeugen geflogen werden kann, jedenfalls ehest moglich mittels curved-
approach erfolgen wird.

b) Starts erfolgen zwischen 22:30 — 6:00 ausschlieBlich auf Piste 29R, wobei im derzeitigen 2-Pisten-System
sowie im 3-Pisten-System in der Zeit von 21:00 — 7:00 Starts nur auf den SIDs SNUxC, WGMxC, MIKOVxC,
STEINXC, ABLOMxXC und SASALXC freigegeben werden, davon ausgenommen sind Ambulanzflige. In der
Zeit von 23:30 — 5:30 wird die SID ABLOMxC nicht freigegeben. Sollte sich im 3-Pisten-System zeigen, dass
die oben angefihrten Abflugstrecken von Piste 29L, objektiv gesehen, larmtechnisch fir die betroffene Bevol-
kerung besser sind, so kann alternativ zu Piste 29R auch auf Piste 29L gestartet werden.

c) In der Zeit zwischen 21:00 und 22:30 werden Starts auf der Piste 29L nur auf den SIDs SNU, WAGRAM,
MIKOV, STEIN, SASAL und ABLOM freigegeben. Davon ausgenommen sind Ambulanzfliige.
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5.) Abwicklung des Nachtflugverkehrs bei Stid/Stidostwind:

a) Landungen erfolgen zwischen 22:30 und 6:00 ausschlieBlich auf Piste 16, wobei der Landeanflug, sobald
dies technisch méglich, dieser rechtlich international und national zugelassen ist und von einer ausreichend
groBen Anzahl von landenden Flugzeugen geflogen werden kann, jedenfalls ehest méglich mittels curved-
approach erfolgen wird.

b) Starts erfolgen zwischen 22:00 und 6:00 ausschlieBlich auf Piste 11L, wobei in der Zeit zwischen 21:00 —
7:00 Starts fur die SID’s OSPENXA, UMBILxA und SITNIXA nicht frei gegeben werden. In dieser Zeit wird
ersatzweise die SID SNUxA freigegeben. Ausgenommen davon sind Ambulanzflige.

¢) Landungen erfolgen zwischen 21:00 und 22:30, sobald der Anflug mittels curved-approach erfolgt, primar

auf Piste 16 und nur dann auf Piste 11R, wenn dies aus Kapazitats- oder Sicherheitsgriinden erforderlich ist.

6.) Deckelung der Nachtflugbewegungen:

a) Ab Inbetriebnahme einer 3. Piste wird die Anzahl aller Flugbewegungen in der Zeit von 23:30 — 5:30, ein-
schlieBlich Verfrihungen, Verspatungen, Notfélle, Ambulanzflige, Bedarfsflige etc. mit 3000 Bewegungen
(Starts und Landungen) pro Kalenderjahr gedeckelt.

b) Kommt es zu Uberschreitungen, wobei berproportionale Uberschreitungen jedenfalls zu vermeiden sind, ist
in den Folgejahren eine entsprechende Reduktion vorzunehmen. Bei Festsetzung der Reduktion ist im Fall
von Katastrophenféllen den auBerordentlichen Umstanden und dem Ubergeordneten Interesse Rechnung zu
tragen. Im Durchschnitt von jeweils 5 aufeinander folgenden Jahren darf die vereinbarte Deckelungszahl von
3000 pro Kalenderjahr nicht tberschritten werden.

c) Beginnend mit 2007 wird, ausgehend von der tatsachlichen Anzahl aller Flugbewegungen in der Zeit von
23:30 - 5:30 im Jahre 2006 die Anzahl der Flugbewegungen in diesem Zeitraum jeweils um ein Sechstel
der Differenz der Anzahl der Flugbewegungen zwischen den Flugbewegungen des Jahres 2006 und dem
Zielwert 3000 reduziert, sodass die Anzahl der Flugbewegungen dann (2012) maximal 3000 betragt. Dabei
wird davon ausgegangen, dass die 3. Piste im Jahr 2012 in Betrieb genommen wird. Sollte die 3. Piste
bereits friher fertig gestellt werden, ist die Anzahl der Flugbewegungen mit Baubeginn der 3. Piste derma-
Ben zu reduzieren, dass mit dem Jahr der Inbetriebnahme die Anzahl der Flugbewegungen zwischen 23:30
und 5:30 maximal 3000 betragt. Sollte sich die Inbetriebnahme der 3.Piste verzogern oder diese gar nicht
gebaut werden, so wird die Reduktion der Flugbewegungen zwischen 23:30 — 5:30 ab 2010 eingefroren. Mit
Baubeschluss ist die Reduktion so fortzusetzen, dass die Deckelung auf 3000 Bewegungen im Jahr der In-
betriebnahme einer dritten Piste erfolgt.

d) Technische Neuerungen, die eine planerische Kapazitatsgrenze von 48 Flugbewegungen/Stunde in der Zeit
zwischen 22:30 — 23:30 und 5:30 — 6:00 erhohen wiirde, werden fir eine Erhohung der planmaBigen Flug-

bewegungen nicht genutzt.

7.) Anpassungsprozess:

a) Die in diesem Vertrag festgehaltenen inhaltlichen Vereinbarungen stellen den Kernbereich der Verhandlungs-
ergebnisse des funfjahrigen Mediationsverfahrens viemediation.at dar. Sie spiegeln den in diesen Verhand-
lungen erzielten Interessensausgleich zwischen 6konomischen Interessen, insbesonders représentiert durch
die FWAG und den 6kologischen Interessen, insbesonders reprasentiert durch die Gemeinden und den Ver-
ein ,Arbeitsgemeinschaft von Burgerinitiativen und Siedlervereinen um den Flughafen Wien" wieder. Die in

diesem Vertrag festgehaltenen Vereinbarungen sind deshalb immer in ihrer Gesamtheit zu betrachten. Der
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Verzicht der Gemeinden und des Vereines ,Arbeitsgemeinschaft der Burgerinitiativen und Siedlervereine um
den Flughafen Wien*, die Genehmigung einer 3. Piste politisch und juristisch mit den zu Gebote stehenden
Mittel nicht zu bekédmpfen und einen allfalligen Genehmigungsbescheid in Rechtskraft erwachsen zu lassen,
stellt ein irreversibles Zugestandnis dar. Deshalb sind diese Umstande bei einem allfalligen Schiedsspruch
zum Thema ,Nachtflug” entsprechend zu berlcksichtigen.

b) In Hinblick auf die Unmdglichkeit, alle méglichen zukinftigen Entwicklungen vorhersehen zu kénnen, geste-
hen sich alle Parteien wechselseitig das Recht zu, Anderungen der Vereinbarungen, die das Thema ,Nacht-
flug”, einschlieBlich der bezughabenden Vereinbarungen hinsichtlich des ,Technischen Larmschutzes" betref-
fen, zu begehren.

c) Liegt ein solches Begehren vor, sind darliber Verhandlungen zwischen allen Vertragsteilen aufzunehmen. Diese
Anderungswiinsche sind im erweiterteten Vorstand des Vereines ,Dialogforum Flughafen Wien“ zu behandeln.

d) Kommt es zwischen den Vertragsteilen zu keinem Konsens, so hat jede Partei die Moglichkeit, das Schieds-
gericht anzurufen und ein konkretes Abanderungsbegehren zu stellen. Sollte bis 31.12.2012 kein Baube-
schluss der FWAG fir eine 3.Piste vorliegen, so steht dieses Recht in diesem Fall auch der Austrian Airlines
zu. Das Schiedsgericht hat ein im ,Schiedsvertrag Mediationsverfahren Flughafen Wien* festgelegtes Verfah-
ren durchzufiihren. Dem Schiedsverfahren sind jedenfalls alle Vertragsteile beizuziehen, zu héren und ihnen
alle Méglichkeiten einzurdumen, ihre jeweiligen Interessen und Positionen darzulegen. Das Schiedsgericht
hat insbesonders unter Beachtung von Pkt.Il Abs.6 lit.a die Méglichkeit, Anderungen der Nachtflugregelung
festzulegen, wobei Anderungsantragen nicht nur stattgegeben werden oder diese abgewiesen werden kén-
nen, sondern Anderungsantragen teilweise, zeitlich beschréankt oder unter bestimmten Bedingungen und Auf-
lagen stattgegeben werden konnen. Bei (teilweisen) Abdnderungen der Nachtflugvereinbarungen ist nach
Moglichkeit darauf zu achten, dass der Interessensausgleich zwischen den unterschiedlichen Interessen
gewahrt bleibt. Anderungsantragen hat das Schiedsgericht jedenfalls immer nur dann stattzugeben, wenn
auBergewdhnliche und besonders wichtige Griinde der jeweils antragstellenden Partei vorliegen. Beispiels-
weise sei angeflhrt, dass die bloBe Belastigung durch Fluglarm kein ausreichender Grund ist, die Nachtflug-
regelungen im Interesse der betroffenen Bevélkerung zu verschérfen, es missen beispielsweise gesundheits-
schadliche Auswirkungen vorliegen. Ebenso wenig reichen bloBe wirtschaftliche Interessen der FWAG oder
beispielsweise der OS-Gruppe aus, um die vereinbarte Nachtflugregelung im Sinne der Interessen des Flug-
betriebes auszuweiten. Vielmehr kénnen nur wirtschaftlich existentielle Interessen die Anderung der Nacht-
flugregelung begriinden. Anderungen dirfen nur insoweit erfolgen, sofern dies nicht die sichere und effizien-

te Durchfuhrung des Flugverkehrkontrolldienstes beeintrachtigt.

8.) Durch den dem Verfahren beigezogenen Sachverstandigen fir Umweltmedizin wurde folgende Stellungnah-

me abgegeben:

1. Besonders wichtig ist, dass die Deckelung in der Zeit von 23.30 bis 5.30 absolut ist. So ist von groB-
ter Bedeutung, dass d.h. die Deckelung alle Flugbewegungen einschlieBlich aller Ausnahmen umfasst.
Damit wird einer ganz zentralen Forderung aus der Larmforschung (Schaffung von Gewissheit fur die
Betroffenen) entsprochen: die Betroffenen wissen, welche Belastung auf sie zukommt und dass diese
in Zukunft nicht mehr ansteigt. Zuséatzlich ist anzumerken, dass die Regelungen einfach sind, damit
leicht verstandlich, transparent und fir die Betroffenen nachvollziehbar. Dies ist ebenso von medizini-

scher Bedeutung.
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2. Ein weiterer wesentlicher Punkt ist, dass es letztlich zu einer effektiven Reduktion der Larmbelastung
in der Zeit von 23.30 — 5.30 im Verhaltnis zum Istzustand kommen wird, d.h. zu einer deutlichen Ent-

lastung im entsprechenden Gebiet fiir die Bevolkerung.

3. Der vorliegende Kompromiss ist natirlich auch nur im Kontext aller anderen Vereinbarungen zu
sehen, insbesondere zu den MaBnahmen des technischen Larmschutzes. Dazu ist anzumerken, dass
aufgrund der nicht unerheblichen Anzahl der Bewegungen in sensiblen Randzeiten die Sicherstellung

eines ausreichenden Schallschutzes aus arztlicher Sicht dringend indiziert ist.

4. Erstmalig wurde in einem solchen Verfahren nicht nur der Dauerschallpegel berlicksichtigt, sondern
auch Einzelereignisse (als Fluglarmzone Sydney) in die Betrachtungen miteinbezogen und aufgrund
einer definierten Uberschreitungshaufigkeit erforderliche Schallschutz-MaBnahmen abgeleitet. Dies ist

aus medizinischer Sicht zu begriBen.

Dem vorliegenden Verhandlungsergebnis (Anspruch auf Schallschutz bei 20 Uberfliigen pro 8 Stunden
> 65dB [S/SO-Wind] und 15 Uberfliigen pro 8 Stunden > 65dB [Westwind/Windstille]) unterliegt die
Annahme von 66 Flugbewegungen pro Nacht (22.00 — 6.00 Uhr). Das sind rund doppelt so viele Flug-
bewegungen wie gegenwartig stattfinden. Aufgrund dieser konservativen Annahme sind die vereinbar-

ten Regelungen fir die Implementierung von SchallschutzmaBnahmen als ausreichend anzusehen.

5. Zusétzlich von medizinischer Bedeutung ist die Méglichkeit, dass unvorhersehbare Hartefélle abge-
federt werden konnen. In dieser Hinsicht stellen das ,Regionale Konfliktmanagement" und das ,Dialog-

forum“ wesentliche Einrichtungen dar.

6. Aus arztlicher Sicht ist ein ganz wesentliches Kriterium, dass die Nachtflugregelung und alle ande-
ren damit im Zusammenhang stehenden Regelungen in einer Diskussion und einem Prozess zustande
gekommen sind, in den die Betroffenen bzw. deren Repréasentantinnen (Stichwort: Einflussnahme) ein-
gebunden waren. Diese — wenn auch nur partielle Kontrolle Giber die Situation — tragt zu einer Reduk-

tion der Belastigung durch Larm bei.

7. Zusammenfassend stellt diese Losung unter Berlcksichtigung aller Rahmenbedingungen einen Kom-

promiss dar, der aus arztlicher Sicht mitgetragen werden kann.

9.) Die Nachtflugregelung ist im Allgemeinen Mediationsvertrag (Blg./C) verbindlich festgehalten.

1.) Da Flugverkehr jedenfalls stattfindet und zu Larmbelastungen fihrt, sind die Ziele der Regelungen:
* Gesundheitsschutz
e Wohnraumqualitat zu sichern und auszubauen

e Ersatz fur eingeschrankte Nutzungsmaoglichkeiten
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Die Ergebnisse wurden gemeinsam mit dem medizinischen Sachverstandigen und dem bautechnischen Sach-
verstandigen erarbeitet. Bertcksichtigt wurden dabei nicht nur die Belastungen durch den Dauerschallpegel,

sondern auch die Einzelereignisse (Spitzenpegel Sydney).

2.) Fur den Tag werden folgende Leqg-Fluglarmzonen (FLZ) festgelegt:
e FLZ 1: 54-b57dB Leq
e FLZ 2: 57-60dB Leq
e FLZ 3: 60-65dB Leq

Fur die Berechnung des Dauerschallpegels werden die 6 verkehrsreichsten Monate herangezogen.

3.) Fur die FLZ 1-3 wird vereinbart, dass durch geeignete technische MaBnahmen folgende Zielwerte in den

Wohnrédumen erreicht werden mussen:

e 25-30dB Leq innen bei geschlossenem Fenster als rechnerischer Wert in den Aufenthaltsraumen (d.h. unter
der Voraussetzung, dass es im Innenraum keinerlei Gerdusche gibt).

e |max: 52dB (Toleranzschwelle < 53dB).

4.) In der Fluglarmzone 2 u. 3 werden die Kosten (gesamte Kosten: Fenster, Tlren, sonstige technische MaB-

nahmen, Ein-/Ausbau, Wiederherstellung der Fassade soweit erforderlich) von der FWAG tbernommen.

5.) In der Fluglarmzone 1 und in der Fluglarmzone Sydney werden 50% dieser Kosten (auf Basis der zu verein-

barenden Richtwerte) durch die FWAG tbernommen

6.) Fluglarmzone Sydney Tag:

e Mehr als 80 Uberfliige/24h (Durchschnitt der 6 verkehrsreichsten Monate) > 65dB.

e Mehr als 140 Uberfliige/24h (Durchschnitt der 90 verkehrsreichsten Tage) > 65dB bei Siid/Stidostwind.

e Mehr als 140 Uberfliige/24h (Durchschnitt der 90 verkehrsreichsten Tage) > 65dB bei Westwind/Windstille.

Es besteht der Anspruch, dass ein Raum einer/s Wohnung/Einfamilienhauses durch entsprechende technische

MaBnahmen geschitzt wird. Dafir werden folgende Zielwerte festgelegt:

e 25dB-30dB Leq innen bei geschlossenem Fenster als rechnerischer Wert (d.h. unter der Voraussetzung,
dass es im Innenraum keinerlei Gerausche gibt).

e [ max: 52dB innen (Toleranzschwelle < 53dB).

7.) Konsens besteht, dass in der Nacht ausschlieBlich Siedlungsgebiete in Kleinneusied| einen Leq > 54dB auf-

weisen. Es wird deshalb fir die Gemeinde Kleinneusied! folgende Sondervereinbarung getroffen:

e Es wird unmittelbar nach Abschluss dieses Vertrages eine Arbeitsgruppe Gemeinde Kleinneusiedl/FWAG ein-
gerichtet;

¢ Innerhalb eines Jahres nach Abschluss dieses Vertrages wird ein strategischer Ortsentwicklungsplan erarbeitet;

e Der Kostenrahmen fur samtliche MaBnahmen in Kleinneusiedl wird mit hochstens 12,7 Mio € festgelegt
(Basis dafur ist das Kostenerfordernis fur Ablosen ab 57dB Leq Nacht und MaBnahmen des technischen
Larmschutzes fur die Zone 54-57dB Leq Nacht);
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e Mit der Umsetzung dieser MaBnahmen wird unmittelbar nach Abschluss dieses Vertrages begonnen. Es wird

angestrebt, dass diese MaBnahmen innerhalb von 3 Jahren vollstandig durchgefihrt und abgeschlossen sind.

8.) Nacht:

® | eq: 6 verkehrsreichste Monate; 22:00 — 6:00

e |n den Fluglarmzonen 45dB-50dB Leq und 50dB-54dB Leq werden die gleichen Zielwerte wie fir den Tag
gemaB Abs.2 vereinbart;

e |n der Fluglarmzone 45dB bis 50dB Leq werden in den zum Schlafen bestimmten Raume Fenster mit Lifter
eingebaut;

e |n der Zone 50-54dB Leq werden alle Wohnradume so wie in der FLZ1 Tag geschitzt, zusatzlich wird in den
zum Schlafen bestimmten Raumen ein Lifter eingebaut;

e Die Kosten werden zu 100 % von der FWAG Ubernommen;

e Mit der Umsetzung dieser MaBnahmen wird unmittelbar nach Abschluss dieses Vertrages begonnen. Es wird
angestrebt, dass diese MaBnahmen fur die derzeit und in den néchsten Jahren in den niederdsterreichischen

Gemeinden Betroffenen innerhalb von 3 Jahren vollstandig durchgefihrt und abgeschlossen sind.

9.) Fluglarmzone Sydney Nacht:
e Mehr als 20 Uberflige/8h (66 Bewegungen/Nacht) bei Stid/Stdostwind.
e Mehr als 15 Uberflige/8h (66 Bewegungen/Nacht) > 65dB bei Westwind/Windstille.

Es besteht der Anspruch, dass die Schlafraume einer/s Wohnung/Einfamilienhauses durch entsprechende

technische MaBnahmen, einschlieBlich Liftern, geschitzt werden. Dafir werden folgende Zielwerte festgelegt

e 25dB-30dB Leq innen bei geschlossenem Fenster als rechnerischer Wert (d.h. unter der Voraussetzung,
dass es im Innenraum keinerlei Gerdusche gibt).

e |max: 52dB innen (Toleranzschwelle < 53dB).

10.) Nach Abschluss der MaBnahmen in Kleinneusiedl gemaB Abs.7 und den MaBnahmen gemaB Abs.8 wer-
den von der FWAG jahrlich ca. 2 Mio € fir MaBnahmen des technischen Larmschutzes zur Verfligung gestellt.
Grundsatzlich werden die MaBnahmen in folgender zeitlicher Reihenfolge umgesetzt: FLZ 3, FLZ 2, FLZ 1, Syd-
ney-Zone; die derzeit belasteten Gebiete sind jeweils vorzuziehen; die MaBnahmen in der FLZ 2, 3 und in den
Nacht-Zonen gemaB Abs.7 sollten bei neu betroffenen Gebieten bei Inbetriebnahme der 3.Piste bereits umge-

setzt sein. Die MaBnahmen gemaB Abs.9 sollten bei Inbetriebnahme einer 3.Piste umgesetzt sein.

11.) Die Umsetzung der MaBnahmen des technischen Larmschutzes hat flachendeckend zu erfolgen. Es ist ein
zwischen der FWAG, den betroffenen Gemeinden und den Burgerinitiativen in diesen Gemeinden bis 31.0kto-
ber 2005 ein Masterplan festzulegen, indem endgultig und detailliert, bezogen auf die einzelnen Siedlungs-
gebiete festgelegt ist, in welcher Reihenfolge und wann die oben angefiihrten MaBnahmen des technischen
Larmschutzes umgesetzt werden. Konsens besteht, dass grundsatzlich jeweils mit den am starksten durch Flug-
larm belasteten Siedlungsgebieten begonnen werden soll. Die konkreten Zonen sind in den Einzelvertragen

zwischen der FWAG und den Gemeinden festgelegt.
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12.) Es obliegt der FWAG die Organisationsform festzulegen. Es besteht Konsens, dass die FWAG oder eine
von dieser beauftragte Gesellschaft mit allen Betroffenen eines festgelegten Siedlungsgebietes Kontakt auf-
zunehmen hat, um im Einzelfall zu besprechen und zu vereinbaren, ob bzw. wie die MaBnahmen des technischen
Larmschutzes umgesetzt werden. Es sind Richtwerte fir die Kosten der Fenster bzw. Turen festzulegen. Die
Betroffenen missen die Option haben, zwischen verschiedenen Fenstertypen und unterschiedlichen Materialien
zu wahlen und allfallige Mehrkosten zuzuschieBen. Auf die Anspriche und Interessen der Betroffenen ist indivi-

duell und flexibel zu reagieren.

Sowohl die Materialbeschaffung als auch die Bauausflhrung hat zentral tber die durch die FWAG festgelegte

Organisationsform zu erfolgen.

13.) Es besteht kein individuell durchsetzbarer Rechtsanspruch von Betroffenen auf Durchfiihrung der MaBnah-

men des technischen Larmschutzes.

14.) Fir jede einzelne MaBnahme des technischen Larmschutzes muss die Zustimmung der jeweils betroffenen
Eigentimerlnnen vorliegen. Nach Méglichkeit ist mit Eigentlimerlnnen und Mieterlnnen das Einvernehmen her-

zustellen.

15.) Wenn Eigentiimerlnnen keine Zustimmung zu den Manahmen des technischen Larmschutzes geben, dann
steht ihnen keine Abldse zu. Allerdings haben sie zu einem spéateren Zeitpunkt (z.B. bei Eigentiimer- oder Mie-
terwechsel) auch nachtréglich einen Anspruch auf die MaBnahmen des technischen Larmschutzes, allerdings

langstens bis zum 31.Dezember des 2. Betriebsjahres.

16.) Samtliche Verpflichtungen der FWAG betreffend MaBnahmen des technischen Larmschutzes bestehen nur
hinsichtlich jener Objekte die zum Zeitpunkt 30.Juni 2005 bereits errichtet waren. Bei Objekten, die am 30.Juni
2005 noch nicht errichtet waren, fur die aber vor dem 30.Juni 2005 der Antrag auf Baugenehmigung bei der
Behorde eingereicht worden war, besteht die Verpflichtung der FWAG nur insoweit, als Mehrkosten (z.B. Diffe-
renzbetrag zwischen Fenstern die der Bauordnung entsprechen und entsprechenden Larmschutzfenstern) zu

Ubernehmen sind.

17.) Kommt es im Zuge der Planung und Umsetzung der MaBnahmen des technischen Larmschutzes zu Meinungs-
verschiedenheiten zwischen der FWAG bzw. der von ihr beauftragten Unternehmen und Eigentimerlnnen/Mieterln-
nen von Objekten, fur die MaBnahmen des technischen Larmschutzes vorgesehen sind, ist eine einvernehmliche
Regelung unter Einbindung der Geschaftsflihrung des Vereines Dialogforum Flughafen Wien und der jeweiligen
Gemeinde anzustreben. Ist dies nicht mdglich, hat der erweiterte Vorstand des Vereins Dialogforum Flughafen Wien

Uber die weitere Vorgangsweise im Rahmen des regionalen Konfliktimanagements zu befinden.

18.) Die FWAG verpflichtet sich, Eigentimerlnnen von Einfamilienhdusern, die tber einen eigenen Garten ver-
fugen, in der Fluglarmzone 3 gegen Vorlage von Rechnungen einen Betrag bis zu 18.000 € (inkl. Ust) fur die
Errichtung eines Wintergartens zu bezahlen, wenn diese tatsachlich einen Wintergarten errichten. Fir die Flug-
larmzone 2 verpflichtet sich die FWAG, 50% des Betrages fir die Fluglarmzone 3 fir zu errichtende Winter-

garten zu bezahlen. In Wintergérten mussen die in Abs.2 angeflhrten Zielwerte nicht erreicht werden.
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Die in diesem Punkt genannten Betrdge werden auf den vom Osterreichischen Statistischen Zentralamt verlaut-
bartem monatlichen Index der Verbraucherpreise 2000 wertbezogen. Sollte dieser Index nicht mehr verlautbart
werden, gilt jener Index als Grundlage fur die Wertsicherung, der diesem Index am meisten entspricht. Aus-
gangsbasis fur diese Wertsicherungsklausel ist die fur den Monat in dem dieser Vertrag abgeschlossen wird,

errechnete Indexzahl. Die Wertanpassung erfolgt jahrlich.

Anspruch auf Bezahlung dieser Pauschalbetrdge haben nur jene Eigentimerinnen, deren Einfamilienhaus am
31.Dezember 2004 bereits errichtet war, bzw. die bis zu diesem Zeitpunkt einen Antrag auf Baugenehmigung

bei der zustandigen Behorde eingereicht haben.

19.) Die FWAG verpflichtet sich Liegenschaften zum Verkehrswert abzuldsen, wenn dies von den Liegen-
schaftseigentimern eingefordert wird, wenn diese am Tag in einer Larmzone (Leq; Durchrechnungszeitraum
6 verkehrsreichste Monate; 6:00 — 22:00) > 65dB bzw. > 57dB Nacht liegen. Diese Verpflichtung der FWAG
besteht jedoch nicht, wenn das Eigentum an dieser Liegenschaft nach dem 20.Juni 2004 (Datum des jeweili-
gen Ubertragungs-Vertrages) (ibertragen wurde, es sei den aufgrund von Erbfolge oder rechtsgeschaftlicher
Verfligung im Todesfall. Bei der Ermittlung des Verkehrswertes ist ein allfdlliger durch den Fluglarm bedingter
Abschlag nicht zu berticksichtigen. Die FWAG verpflichtet sich im Falle einer Abldse dem jeweiligen Liegen-
schaftseigentimer eine angemessene Frist, jedoch langstens ein Jahr, einzurdumen, damit dieser die Mdglich-
keit einer Ersatzbeschaffung hat. Im Falle einer Ablése einer bewohnten Liegenschaft ist Uber die zukinftige

Nutzung Einvernehmen zwischen der jeweils betroffenen Gemeinde und der FWAG herzustellen.

20.) Diese Vereinbarungen sind einerseits im Allgemeinen Mediationsvertrag (Blg./C), andererseits in den Ein-
zelvertragen der Flughafen Wien AG (Blg./E) mit den Nachbarschaftsgemeinden dargestellt und verbindlich fest

gehalten.

Im Zusammenhang mit dem Schutz der Umlandgemeinden vor Bodenlarm (insbesondere Larmemission der LFZ
beim Zu- und Abrollen zu und von den Pisten) wurde im Rahmen des Mediationsverfahrens die Errichtung von
Larmschutzmassnahmen wie z.B. Ddmmen, Schutzwald oder La&rmschutzwénden (berlegt. Im Zusammenhang
mit der Abh&ngigkeit von der Verlegung der B10 sowie mit dem Einfluss dieser Larmschutzmassnahmen auf die
Okologie kann eine definitive Entscheidung erst nach dem Vorliegen von Zwischenergebnissen aus den vor

genannten Bereichen und somit voraussichtlich im Sommer 2005 getroffen werden.

Die FWAG wird gemeinsam mit den betroffenen Gemeinden die méglichen MaBnahmen diskutieren und unter
Beriicksichtigung der Beddrfnisse der Gemeinden sowie der technischen und 6kologischen ZweckmaBigkeit und

der wirtschaftlichen Moglichkeiten eine Konsenslésung anstreben. Diese soll der UVE zu Grunde gelegt werden.
GemaB dem derzeitigen Verhandlungsstand ist die Bereitschaft der FWAG festzuhalten, auf Basis von Larmgut-

achten insbesondere im Bereich Schwadorf, Enzersdorf a.d.Fischa, Rauchenwarth und Klein-Neusiedl Larm-

schutzmaBnahmen gegen Bodenlarm zu setzen. Es wurde jedoch auch festgestellt, dass ein Larmschutzdamm
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als markantes Landschaftselement sich nachteilig fir die Gemeinden auswirken kann. Es mussen daher im
Zuge der Entscheidungsfindung gemeinsam die technischen Moglichkeiten (Damm, Larmschutzwand, Schutz-
wald) Gberprift und entschieden werden, ob die Auswirkungen nicht durch andere MaBnahmen (Technischer

Larmschutz fur Gebaude) Landschaftsvertraglicher erfullt werden kénnen.

1.) Ziele der Regelungen sind:

® Absolute Begrenzung der Larmbelastung, damit Verhinderung eines unbegrenzten Wachstums

e Schutz der Gemeinden vor einer Ausweitung der Fluglarmzonen und den damit verbundenen eingeschréank-
ten Entwicklungsmoglichkeiten

e Schutz des Flugbetriebes vor heranriickenden Neubauten

2.) Die Larmzone 54dB Leq (Durchrechnungszeitraum 6 verkehrsreichste Monate) 06.00 — 22.00 Uhr wird im

Bereich von besiedeltem bzw. zu Wohnzwecken geeignetem Bauland als absolute Larmdeckelung vereinbart.

3.) Der FWAG wird eine Frist von 2 Jahren (2 x verkehrsreichste 6 Monate) nach Inbetriebnahme der 3. Piste
eingerdumt, um allfallige Nachjustierungen vornehmen zu kénnen, um die vereinbarte Larmzone Uberall ein-
zuhalten. Referenzzeitpunkt ist die 1. Periode der 6 verkehrsreichsten Monate eines Kalenderjahres nach Inbe-

triebnahme einer 3. Piste.

4.) Die Gemeinden verpflichten sich, Gebiete, die in Ld&rmzonen > 54dB Leq liegen, in Zukunft nicht in fir
Wohnzwecke geeignetes Bauland umzuwidmen. Die Details werden in den Einzelvertragen zwischen FWAG und

den Gemeinden festgelegt.

5.) Es ist allen beteiligten Parteien klar, dass innerhalb der Zone > 54dB Leq einerseits bewohnte Siedlungs-
gebiete liegen, aber auch noch nicht verbaute, aber zu Wohnzwecken gewidmete Liegenschaften. Erklartes Ziel
ist es, im Rahmen der praktisch gegebenen Méglichkeiten eine mdglichst weitgehende Entflechtung zwischen
Siedlungsgebieten bzw. fir Wohnzwecke geeignetes Bauland und jenen Gebieten anzustreben, in denen die

Fluglarmbelastung > 54dB Leq sein wird.

6.) Die Anzahl der Betroffenen in den einzelnen FLZ (54-57dB, 57-60dB, 60-65dB) wird fir den Zeitraum
6:00 — 22:00 absolut gedeckelt. Eine Verschiebung ist nur insoweit moglich, als die Anzahl der Betroffenen in einer
FLZ steigen darf, wenn gleichzeitig in einer héheren FLZ die Anzahl der Betroffenen reduziert wird, so dass sich die
Anzahl der Betroffenen insgesamt jedenfalls nicht erhoht. Die Erhéhung der Betroffenenanzahl in den einzelnen

Fluglarmzonen, die durch Bevoélkerungswachstum oder Zuzug verursacht werden, bleiben dabei unbertcksichtigt.

7.) Die Larmzonendeckelung beruht auf den Annahmen einer Verkehrsverteilung die als Grundlage fur das UVP-
Verfahren festgelegt wurde. Sollte sich im Konsens der anderen Parteien (gem. Allgemeiner Mediationsvertrag)
eine Anderung der Verkehrsverteilung ergeben, so ist die Ldrmzonendeckelung entsprechend anzupassen. Die

Anzahl der Betroffenen in den Fluglarmzonen > 54dB Leq darf sich dadurch nicht erhéhen.
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8.) Diese Vereinbarungen sind einerseits im Allgemeinen Mediationsvertrag (Blg./C), andererseits in den Ein-
zelvertragen (Blg./E) der Flughafen Wien AG mit den Nachbarschaftsgemeinden dargestellt und verbindlich fest

gehalten.

1.) RUBENPLATZ:

a) Es gibt derzeit einen Riibensammelplatz, der von der VOR Ribenbauern Vertretungs- und Ubernahme GmbH
gepachtet ist. Es handelt sich dabei um ein ca. 2,6ha groRes Areal, von dem ca. 2ha befestigt sind. Es ist der
Wunsch der Vertreter der Landwirtschaft, dass dieser Rubenplatz verlegt wird, obwohl dieser weder aufgrund
des geplanten Baues einer dritten Piste bzw. der damit im Zusammenhang stehenden Verlegung der B 10 ver-
legt werden musste. Die Vertreter der Landwirtschaft argumentieren damit, dass durch den Verlust von land-
wirtschaftlichen Flachen der Ribenumsatz geringer wird und damit die wirtschaftlich vertretbare Fortfihrung
einer zentralen Sammelstelle fur die Rubenbauern in Frage gestellt wird. Durch den Verlust an landwirtschaft-

lichen Flachen durch den Ausbau des Flughafens liege der Sammelplatz in Zukunft strategisch ungunstig.

b) Seitens der FWAG wird zugesagt, dass von dieser die Kosten der Verlegung des Riibensammelplatzes in der
derzeitigen GroBe und Ausstattung sowie allfallige Kosten bei Auflosung des derzeit bestehenden Pacht-

vertrages Ubernommen werden.

c) Vereinbart wird, dass die endgiltigen und detaillierten Entscheidungen in Abstimmung zwischen FWAG und Ver-

tretern der Landwirtschaft und der VOR Riibenbauern Vertretungs- und Ubernahme GmbH erfolgen werden.

2.) WEGENETZ:

a) Alle neu zu errichtenden Wege werden eine Breite von 6m, davon bm asphaltiert, aufweisen. Es wird jeden-
falls um den Zaun, der die Flughafeneinrichtungen absichert, ein neuer Weg errichtet. Dieser wird stdlich
des geplanten Dammes (stdlich der neuen Piste 11/29) gefthrt werden. Samtliche Wege sollen in andere
Wege eingebunden sein, sodass es nach Moglichkeit keine Sackgassen gibt. Dies erfolgt in Abstimmung mit

den Vertretern der Landwirtschaft.

b) Alle neuen Wege sollen letztlich in das Eigentum der jeweiligen Gemeinden tbergehen (beispielsweise durch

Abtretung in das 6ffentliche Gut) und von diesen auf deren Kosten erhalten werden.

¢) Im Kreuzungsbereich B 10/Mulinerweg wird eine kreuzungsfreie Querungsmaglichkeit fir landwirtschaftliche

Fahrzeuge geschaffen werden.

d) In Abstimmung mit den Blrgermeistern der betroffenen Gemeinden wird im Bereich der neuen Wege durch

die FWAG eine Radwegbeschilderung vorgenommen werden.

e) Die Kosten der MaBnahmen gemaB lit. a — d werden von der FWAG Ubernommen.
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3.) FORDERUNG LANDWIRTSCHAFTLICHER PROJEKTE:
a) Die Vertreter der Landwirtschaft weisen auf die nachteiligen Auswirkungen durch den Verlust landwirtschaft-

licher Flachen hin.

b) Festgehalten wird, dass gerade Projekte, die im Interesse der Bauern sind auch eine nachhaltige Entwick-
lung in der Region bewirken kénnen und dadurch unabwendbare Nachteile ausgeglichen bzw. kompensiert

werden konnen, sodass derartige Projekte jedenfalls den Forderrichtlinien des Umweltfonds entsprechen.

c) Die FWAG erklart ihr prinzipielles Interesse und Bereitschaft bei Vorliegen solcher konkreten Projekte im

Rahmen ihrer Méglichkeiten im Interesse der Landwirtschaft zu kooperieren.

d) Die FWAG wird nach Maglichkeit und unter Beachtung der jeweils anzuwendenden rechtlichen Bestimmun-
gen kinftig verstarkt die 6rtliche Land- und Forstwirtschaft bei der Ausschreibung von Dienstleistungen und

Lieferungen (wie etwa Winterdienst, Grinraumpflege etc. bzw. Catering) einladen.

4.) GRUNDABLOSEN, KOMMASSIERUNGEN, NACHNUTZUNGEN:
a) Die Fragen der Grundablésen und Kommassierungen kénnen im Mediationsverfahren nicht behandelt wer-

den, da in diesen Féllen immer mit den jeweiligen Liegenschaftseigentimern direkt zu verhandeln ist.

b) Die FWAG erklart jedoch, dass Kommassierungen im Einvernehmen mit den jeweiligen Eigentiimern und den

Gemeinden unterstitzt werden.

c¢) Die Nachnutzung von landwirtschaftlichen Flachen, die von der FWAG eingeldst werden, soll prioritér jenen
Bauern zukommen, die durch den Verlust von Eigen- und/oder Pachtgriinden in ihrer wirtschaftlichen Exis-

tenz am starksten beeintréchtigt bzw. geféhrdet sind.

Bereits vor Abschluss des Verfahrens wurde der Fonds — Fonds zur Férderung einer nachhaltigen Entwicklung
der Region rund um den Flughafen Wien — gegriindet. Vorstandsmitglieder des Fonds sind:

e Vorsitzender: Dr. Thomas Prader

e Stv. Vorsitzender: Walter Steiger

e Vorstandsmitglied: Dr. Karl-Heinz Moser

Eine der zentralen Forderungen der Nachbargemeinden des Flughafens Wien war die Einrichtung eines Umwelt-

fonds. Begrindet wurde dieses Anliegen wie folgt:

e Unterstutzung und Forderung jener Gemeinden, die durch den Fluglarm in besonders hohem AusmaB belas-
tet sind;

e Unterstutzung und Forderung jener Gemeinden, deren Entwicklungsmoglichkeiten durch den Flugbetrieb

rund um und auf dem Flughafen Wien besonders eingeschrankt werden;
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e Abgeltung der durch den Flugbetrieb verursachten unabwendbaren Nachteile von Gemeinden und deren
Bevolkerung;

e insbesonders von den Blurgerinitiativen wurde eingebracht, dass durch den Fonds auch Projekte im Sinne
einer nachhaltigen Entwicklung der Region gefordert werden sollten.

Vereinbart wurde, dass die Flughafen Wien AG in Zukunft pro ankommendem und abfliegendem Passagier, ein-

schlieBlich der Transferpassagiere € 0,20 bezahlen wird. Passagiere, die in der Nacht ankommen bzw. abflie-

gen, werden mit dem Faktor 3 gewichtet, sohin mit € 0,60.

Im Beirat des Fonds sind jene Gemeinden vertreten, deren Gemeindegebiet durch Einrichtungen der Flughafen
Wien AG in Anspruch genommen wird, bzw. deren Siedlungsgebiete in einer Larmzone > Leq 54dB liegen. Des
Weiteren sind im Beirat 4 Vertreter der Flughafen Wien AG, ein Vertreter Der Landwirtschaft sowie 8 Vertreter

des Vereines ,Arbeitsgemeinschaft von Burgerinitiativen und Siedlervereinen um den Flughafen Wien* vertreten.
Die Vertreterlnnen der Birgerinitiativen haben eine Sperrminoritat.

75% der Mittel des Fonds flieBen direkt an die Gemeinden. Davon werden 50% alleine aufgrund der jeweils
gegebenen Larmbelastung zwischen den Gemeinden verteilt, die restlichen 50% dieser Gemeindemittel werden

nach einem bestimmten Schlissel an bestimmte Gemeinden verteilt.

25% der Fondsmittel werden zur Férderung von Projekten zur Erforschung der durch den Flugbetrieb verursach-
ten Umweltbelastungen sowie von MaBnahmen, die die nachteiligen Auswirkungen des Flugbetriebes reduzie-
ren oder minimieren bzw. zur Férderung von MaBnahmen, die die Umweltbelastungen durch den Flugbetrieb
ausgleichen und zur Erhéhung der Lebensqualitat beitragen, verwendet. Uber die Vergabe und Verwendung die-

ser Mittel entscheidet der Beirat.

Die Zahlungsverpflichtung der Flughafen Wien AG ist im Leistungsvertrag (Blg./D) mit dem Fonds zivilrechtlich
abgesichert. In der Satzung des Fonds (Blg./l) sind der Zweck des Fonds, die Verwendung und Verteilung der
Fondsmittel, die Zusammensetzung, Bestellung und Aufgaben des Vorstands und des Beirats geregelt. Der

Fonds hat eine eigene Rechtspersonlichkeit und ist nach dem Stiftungs- u. Fondsgesetz eingerichtet.

Alle am Verfahren Beteiligten waren sich klar darlber, dass nach Abschluss des Mediationsverfahrens

e die Umsetzung der Ergebnisse des Mediationsverfahrens gewahrleistet sein muss;

e eine institutionalisierte Struktur geschaffen werden muss, die in der Lage ist, nach Abschluss des Media-
tionsverfahrens den Prozess der Kooperation und des Dialoges fortzusetzen;

e auch in Zukunft Probleme und Konflikte auftreten werden, die auf kooperative und faire Weise bearbeitet und
behandelt werden sollen;

e die Partizipation von Birgerinitiativen auch in Zukunft gesichert werden soll;

e eine Einrichtung geschaffen werden muss, die auch in Zukunft die Prozesse rund um das Monitoring und die

Evaluierung des jeweils aktuellen Fluggeschehens behandeln soll.
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Es wurde deshalb der Verein Dialogforum Flughafen Wien gegriindet. Alle wesentlichen Aufgaben obliegen dem
erweiterten Vorstand. Nachstehende Grindungsmitglieder entsenden in den erweiterten Vorstand die nachste-
hend angeflhrte Anzahl von Delegierten:

e 2 Flughafen Wien AG

e 1 Austro-Control

1 AUA

5 Verein ,Arbeitsgemeinschaft von Birgerinitiativen und Siedlervereinen um den Flughafen Wien*
(einschlieBlich Wien)

6 Land Wien,

7 Land Niederosterreich, sowie

5 Nachbarschaftsgemeinden (davon ein Delegierter der Gemeinde Wien)

1 Land Burgenland

In den Statuten des Vereines (Blg./B) ist festgehalten, dass die am Verfahren beteiligten Parteien einschlieB-
lich der Burgerinitiativen auch in Hinkunft das regionale Konfliktmanagement mitgestalten und bestimmen kén-

nen.

Die operativen Aufgaben werden durch eine Geschaftsfihrung des Vereines Dialogforum Flughafen Wien ver-

richtet werden.

In einem Kooperationsvertrag(Blg./C) hat sich die Flughafen Wien AG verpflichtet, die erforderlichen Mittel, ins-
besonders auch in finanzieller Hinsicht, zur Verfligung zu stellen, damit der Verein Dialogforum Flughafen Wien

bzw. dessen Geschéftsfihrung den vereinbarten Aufgaben nachkommen kann.

Wie bereits im Rahmen des Teilvertrages vereinbart und in der Praxis umgesetzt, sichert Austro Control auch
fur die Zukunft zu, im AusmaB des fir die Gesellschaft Vertretbaren eng mit den Organen des ,Regionalen
Konfliktmanagements" zu kooperieren, weiterhin entsprechende Evaluierungen der Bestimmungen des Teilver-
trages durchzuflhren bzw. zu unterstitzen sowie zum gegebenen Zeitpunkt eine konstruktive Rolle bei der
detaillierten Erarbeitung von SIDs und eines Pistenverteilungsplanes im 3-Pisten-System zu spielen. Dabei wird
wie bisher der von Austro Control zu verantwortende und nicht verhandelbare Aspekt der Sicherheit bzw. Flis-
sigkeit des Luftverkehrs im Vordergrund stehen, welcher der Gesellschaft durch nationale und internationale

Bestimmungen auferlegt ist.

Wie bereits im Rahmen des Teilvertrages vereinbart und in der Praxis umgesetzt, sichert Austrian Airlines auch
fur die Zukunft zu, im AusmaB des fur das Unternehmen Vertretbaren eng mit den Organen des ,Regionalen
Konfliktmanagements" zu kooperieren, weiterhin entsprechende Evaluierungen der Bestimmungen des Teilver-
trages zu unterstitzen sowie zum gegebenen Zeitpunkt eine konstruktive Rolle bei der detaillierten Erarbeitung
von SIDs und eines Pistenverteilungsplanes im 3-Pisten-System zu spielen. Dabei werden wie bisher einer-
seits der nicht verhandelbare Aspekt der Flugsicherheit und andererseits vitale wirtschaftliche Kerninteressen
im Vordergrund stehen, welche dem Unternehmen durch nationale und internationale Bestimmungen einerseits
und durch die Verpflichtungen zu einer verantwortungsbewuBten Unternehmensfihrung andererseits auferlegt

sind.
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In den zivilrechtlich verbindlichen Vertragen sowie in den Statuten des Vereines Dialogforum Flughafen Wien und
der Satzung des Umweltfonds — Fonds zur Férderung einer nachhaltigen Entwicklung der Region rund um den
Flughafen Wien — wurde jeweils eine Schiedsklausel aufgenommen. Gleichzeitig wurde ein Schiedsgerichtsvertrag

(Blg./G) fur das ,Schiedsgericht Mediationsverfahren Flughafen® abgeschlossen und die Schiedsrichter bestellt.

Vorsitzende des Schiedsgerichtes ist Univ. Prof. Dr. Ludwig Adamovich.

Die drei weiteren Schiedsrichter sind Univ. Prof. Dr. Bernd-Christian Funk, Mag. Norbert Zimmermann
und Univ. Prof. Dr. Peter Heintel.

Allen Vertragsparteien, die verbindliche Vertrage unterfertigt haben, ist bewusst, dass nicht ausgeschlossen
werden kann, dass es in Zukunft zu Konflikten kommen kann, die nicht einer einvernehmlichen Ldsung zuge-
fuhrt werden konnen. Die Schiedsgerichtslésung wurde gewahlt, weil

e damit Entscheidungen herbeigefiihrt werden konnen, die im Sinne und im Geist der Ergebnisse des gesam-
ten Mediationsverfahrens sind,

e Entscheidungen rasch und in einer vertraulichen Atmosphare getroffen werden konnen,

e die Burgerinitiativen bzw. der Verein ,Arbeitsgemeinschaft von Birgerinitiativen und Siedlervereinen um den
Flughafen Wien* ohne Furcht vor unkalkulierbaren Kostenbelastungen Verfahren zur Durchsetzung ihrer
Rechte anstrengen kénnen

e durch die entsprechenden Bestimmungen im Schiedsgerichtsvertrag garantiert ist, dass nicht nur die jewei-
ligen Streitteile sondern auch die jeweils anderen Vertragspartner gehért und in des Verfahren eingebunden

werden.

Es wird ausdriicklich festgehalten, dass samtliche Inhalte dieser Zusammenfassung rechtlich in keiner wie
immer gearteten Weise verbindlich sind und keine einzige Partei daraus Rechte gegeniber einer anderen Par-
tei ableiten kann oder Verpflichtungen gegeniber einer anderen Partei eingeht. Alle verbindlichen Verfahrens-
ergebnisse sind in den gesondert errichteten und unterfertigten Vertragen abschlieBend festgehalten. Diese

werden rechtswirksam, wenn alle Vertrage durch die jeweiligen Gremien genehmigt wurden (Blg./F).

Samtliche Verfahrensergebnisse sind nur im Kontext des gegenstandlichen Mediationsverfahrens Flughafen
Wien als Gesamtpaket und Ergebnis der Interessensabwagung zu sehen und schaffen somit kein Prajudiz fur

andere Flughafen.
Die Parteien nehmen zur Kenntnis, dass die zwischen den Parteien getroffenen vertraglichen Festlegungen

keinesfalls eine Bindung fur die behérdlich auszuiibenden Funktionen der Organe des Landes Niederdsterreich

darstellen und daher unprajudiziell fir deren behérdlichen Aufgaben sind.

Abschlussdokumente mediation-



ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE
XV. Begleitforschung

Seite 26 von 34

Im Sinne der als Partei im Mediationsverfahren ausgelibten Funktion, welche sich unter den gegebenen
Rahmenbedingungen nach den Grundsatzen einer mdglichst regional ausgewogenen raum- und umweltvertrag-
lichen Abwicklung des vom Flughafen Wien/Schwechat erzeugten Gesamtverkehrs — insbesondere des Flug-
verkehrs — orientiert hat, ist daher eine vertragliche Bindung des Landes Niederdsterreich sowie die Mitglied-

schaft im Verein Dialogforum Flughafen Wien nur als Trager von Privatrechten gegeben.

Die Parteien nehmen zur Kenntnis, dass die zwischen den Parteien getroffenen vertraglichen Festlegungen kei-
nesfalls eine Bindung fir die legistischen Aufgaben und Ubertragenen Kompetenzen der Organe des Landes
und der Stadt Wien darstellen und daher unprajudiziell fir deren behordlichen Aufgaben — besonders die des
Umweltschutzes — sind. Im Sinne der als Partei im Mediationsverfahren ausgetbten Funktion, welche sich unter
den gegebenen Rahmenbedingungen nach den Grundsatzen einer moglichst regional ausgewogenen raum- und
umweltvertréglichen Abwicklung des vom Flughafen Wien/Schwechat erzeugten Gesamtverkehrs — insbesonde-
re des Flugverkehrs —, wobei dabei zu achten ist, dass die Anzahl der Betroffenen bei vergleichsweiser Larm-
belastung méglichst gering zu halten ist, orientiert hat, ist daher eine vertragliche Bindung des Landes bzw. der
Stadt Wien sowie die Mitgliedschaft im Verein Dialogforum Flughafen Wien nur als Trager von Privatrechten

gegeben.

Im Auftrag der Flughafen Wien AG und mit Einverstandnis der am Verfahren beteiligten Parteien (sieche Media-
tionsvereinbarung Blg./J) wurde das Verfahren durch ein Forschungsteam der iff-Abteilung fur Weiterbildung
und systemische Interventionsforschung an der Universitat Klagenfurt begleitet. In teilnehmenden Beobachtun-
gen wurde eine Vielzahl von Sitzungen durch das Team wahrgenommen, zudem wurden qualitative Einzel- und
Gruppeninterviews durchgefihrt und sémtliche Verfahrensprotokolle und Materialien aus dem Verfahren analy-
siert. In regelméBigen Teamsitzungen wurden Hypothesen zum aktuellen Verfahrensstand, zu zentralen Heraus-
forderungen oder auch zu moglichen Hintergrundthemen, die als solche im Verfahren selbst nicht thematisiert

wurden, gebildet.

Diese wurden in weiterer Folge — dem Charakteristikum der Interventionsforschung folgend — in regelmafigen
Rickmeldeveranstaltungen in das Verfahren rickgekoppelt und mit den Verfahrensteilnehmerlnnen diskutiert
und vergemeinschaftet. Das Zustandekommen der Rickmeldungen richtete sich einerseits nach den Winschen
von Verfahrensteilnehmerlnnen (oder auch der Verfahrensleitung), andererseits aber auch nach den Anregun-
gen der wissenschaftlichen Begleitforschung, sofern das Team das Einbringen aktueller Forschungsergebnisse
fur das Verfahren als notwendig oder sinnvoll erachtete. Im Kontext der Forschung wurden mehrere Zwischen-
berichte, ein umfassender Endbericht sowie mehrere verfahrensbezogene Publikationen erstellt. Dem For-
schungsteam gehdrten folgende Personen stéandig an: ao. Univ.-Prof. Dr. Larissa Krainer, Mag. Dr. Gerhard
Falk, Harald Goldmann MAS, Mag. Sabine Petsch. Wéhrend der ersten beiden Jahre arbeiteten auch Mag.
Armin Hanschitz und Mag. Ulrich Kénigswieser im Team mit. Das Team wurde durch eine wissenschaftliche
Supervision von o. Univ.-Prof. Dr. Peter Heintel begleitet, der selbst auch an allen Rickmeldegesprachen im

Verfahren teilgenommen hat.
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In den unterschiedlichen Phasen des Verfahrens wurden auch Sachverstandige beigezogen. GemaB der Media-
tionsvereinbarung wurde durch die Parteien jeweils im Konsens beschlossen, ob und jeweils welcher Sachver-
standige dem Verfahren beigezogen wird. Die Kosten wurden jeweils von der Flughafen Wien AG Gibernommen.

Folgende Sachverstandige wurden beigezogen, denen auch der Dank aller am Verfahren Beteiligten gilt:

e DI Hellfried Aubauer, Luftfahrtsachverstandiger

e DI Wolfgang Hesina, Forschungszentrum Seibersdorf

e Dr. Hans Peter Hutter, Umweltmediziner

e Univ. Prof. Dr. Andreas Kolbitsch, Bauphysik

e Prof. Dr. Judith Lang, Larmtechnikerin

e DI Erwin Pénitz, Raumplaner

e Dr. Werner Rosinak, Verkehrsplaner

e Kaspar Senn, Flugsicherungsexperte

e Dr. Heinz Vana, Rechtsanwalt

Eingebunden waren teilweise auch die durch die Flughafen Wien AG mit der Erstellung der Umweltvertraglich-

keitserklarung beauftragten Gutachter.

Dr. Ursula Kénig, Univ. Prof. Dr. Horst Zillessen und Dr. Thomas Prader bedanken sich bei Marlies Lenglach-

ner fur ihre Unterstutzung.

Wir bekennen uns zur Idee der Mediation und begrien, dass die unterschiedlichen Interessen und Konflikte rund
um das Fluggeschehen in einem partizipativen und fairen Prozess behandelt wurden. Wir stehen hinter den Ergeb-
nissen des Mediationsverfahrens, auch wenn wir uns der Tatsache bewusst sind, dass die Ergebnisse nicht alle
Parteien gleichermaBen zufriedenstellen und von einigen nur mit Vorbehalten akzeptiert werden kénnen. Wir sind
jedoch der festen Uberzeugung, dass der von uns eingeschlagene Weg der Mediation richtig und vom Gesamter-
gebnis her fir alle Beteiligten vorteilhafter war als die Austragung der Konflikte auf rein rechtlicher Ebene. Wir sind
uns bewusst, dass grundsétzliche gesellschaftspolitische Konflikte zwischen 6kologischen und 6konomischen In-
teressen im Rahmen dieses Mediationsverfahrens nicht entschieden werden kénnen. Diese Tatsache hat auch
unsere Konfliktregelung bestimmt. Dennoch war es moglich, im Rahmen dieses Verfahrens vielfaltige Kompromis-

se zwischen den zahlreichen unterschiedlichen Interessen innerhalb der Region zu erreichen.
Wir begriiBen daher besonders, dass auch in Zukunft die Konflikte rund um das Fluggeschehen im Rahmen des

regionalen Konfliktmanagements (Dialogforum Flughafen Wien) unter Einbeziehung der Betroffenen behandelt

werden.
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Stadtgemeinde Schwechat

Marktgemeinde Himberg

Marktgemeinde Enzersdorf/Fischa

Stadtgemeinde GroBenzersdorf
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Gemeinde ZWdlfaxing

Gy et

Gemeinde Rauchenwarth

Stadtgemeinde Fischamend

Gemeinde Wien
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Gemeinde Bruck
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Lander:

Land Wien LLand Niederosterreich

Umweltanwaltschaften:

Umweltanwaltschaft Wien

Umweltanwaltschaft Niederdsterreich

Politische Parteien:

FPO Niedertsterreich

Austro Control Osterr. Ges. f. Zivilluftfahrt mbH:

Der behordliche Charakter von Austro Control als ein von der Republik Osterreich ,beliehenes Unternehmen® zur
Erbringung von Leistungen im Bereich des Air Traffic Managements bringt mit sich, dass zivilrechtlich verbindliche

Vereinbarungen (wie etwa der allgemeine Mediationsvertrag) in dieser Form nicht unterzeichnet werden kénnen.

Dessen ungeachtet ist es uns ein echtes Bedirfnis, zum Mediationsverfahren insgesamt, an dem wir im Laufe

der vergangenen Jahre sehr intensiv mitgearbeitet haben, Stellung zu nehmen.
Die ,Wiener Mediation" kann bereits heute als wegweisend fir den Umgang mit dkologischen Fragen im Bereich

der Luftfahrt (insbesondere mit dem Thema Fluglarm) bezeichnet werden. Austro Control hat sich bewusst

dafur entschieden, gemeinsam mit der vom Fluglarm betroffenen Bevolkerung aktiv und ,vor Ort* nach Lésun-
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gen zu suchen und die dann getroffenen Vereinbarungen verlasslich umzusetzen. Die Verabschiedung und
Umsetzung des ,1. Teilvertrages"” ist das sichtbare Beispiel dafir. Dieser Geist und dieser Wille zu einer echten
und permanenten Kooperation wird in dem dafiir neu gegrindeten ,Dialogforum Flughafen Wien* mit Teilnahme

von Austro Control auch nach Abschluss der Mediation seine Fortsetzung finden.

Das Mediationsverfahren hat den Fluglarm nicht abgeschafft. Aber es hat einen Prozess angestoBen, der geeig-
net ist, auch in Zukunft in einer fairen und konstruktiven Art an die Lésung der anstehenden Probleme — auch

in einem angestrebten zukinftigen 3-Pisten-System — heranzugehen.

Austro Control Osterr. Ges. f. Zivilluftfahrt mbH

Austrian Airlines

Osterreichische Luftverkehrs AG:

Austrian Airlines halt fest, dass die beziiglich Nachtflug getroffenen Regelungen - und hier insbesondere die
Deckelung der Flugbewegungen auf sehr niedrigem Niveau im Zeitraum 23:30-05:30 - den Kerninteressen von
Austrian Airlines im Sinne eines ausgewogenen Interessensausgleiches nicht ausreichend Rechnung tragen und

daher nicht vollinhaltlich mitgetragen werden kdénnen.

Austrian Airlines Osterreichische Luftverkehrs AG

Flughafen Wien AG:
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Biirgerinitiativen u. Siedlervereine:

Bl Fischamend

Bl Gotzendorf/Pischelsdorf Verein Aktiver Umweltsch@izer
Himberg

..... ////A@/ Hathoreshu)

Burgerforum Haslau/Maria Ellend Siedlerverein Lobau

Arbeitsgemeinschaft von Blrgerinitiativen

und Siedlervereine um den Flughafen Wien

Der Siedlerverein EBling bekennt sich zur Mediation. Wahrend andere Anflugrouten in der Nacht bereits zum
Wohle der Bewohner gesperrt sind, leiden wir darunter, dass noch auf Jahre hinaus bei Std- und Stidostwind
der gesamte Landeanflug in der Nacht tUber EBling geplant ist. Unsere Zustimmung erfolgt daher mit dem

Bemerken, dass die Forderung auf ein unverziigliches Nachtflugverbot tber EBling aufrecht erhalten wird.

Siedlerverein EBling

Da wir erst seit einem Jahr als Partei in das Mediationsverfahren eingebunden sind, beschrankt sich die vorste-

hende Erklarung auf diesen Zeitraum.

Bl Trau.di

Abschlussdokumente mediation-



ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE

Seite 32 von 34

Kammern u. Interessensvertretungen:

BeZzirksbauernkammer Bruck/Leitha —

Schwechat

Standort Unternehmervertreter Standort — Arbeitnehm@rveriéter

Airport Jet — Set Service

°£ ....... h‘zm;n ..... 5 X o b I

Tourismusverband Wien

Die beziglich Nachtflug getroffenen Regelungen - und hier insbesondere die Deckelung der Flugbewegungen
auf sehr niedrigem Niveau im Zeitraum 23:30-05:30 — tragt den Keminteressen der Osterreichischen Airlines
im Sinne eines ausgewogenen Interessensausgleiches nicht ausreichend Rechnung und kann daher nicht voll-

inhaltlich mitgetragen werden.

.................. V” ”4-»777-

WirtscHaftskammer Osterreich

Bezirke u. Bezirkskonferenzen:

e oK,
Bezirksvorstehund Favoriten

Bezirksvorstehung Simmering Bezirksvorstehung Penzing
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Bezijksvorstehung Liesing

Bezirkskofferenz Baden Bezirkskonferenz Bruck

Bezirkskonferenz Wien-Umgebung/Std

unter dem Vorbehalt, dass die Bezirkskonferenz Ganserndorf erst zu einem spéaten Zeitpunkt eingebunden wur-

de und Vorbehalte gegen einzelne Ergebnisse, die den Bezirk Génserndorf betreffen, bestehen.

Bezirkskonferenz Ganserndorf

gilt fur Punkt XVII der gegenstandlichen Zusammenfassung der Ergebnisse unter dem Vorbehalt, dass die
Bezirkskonferenz Madling erst zu einem spaten Zeitpunkt eingebunden wurde. Im Bezirk Médling haben bis zum
Datum der Drucklegung (17. Juni 2005) 12 von 20 Gemeinden dem vorliegenden Text ohne Vorbehalt zuge-
stimmt, zwei weitere mit einer Ergénzung bzw. mit Vorbehalt. In den anderen sechs Gemeinden ist der Abstim-

mungsprozess noch im Gang.

Bezirkskonferenz Modling
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/A Allgemeiner Mediationsvertrag

./B Statuten Verein Dialogforum Flughafen Wien

./C Kooperationsvertrag Verein Dialogforum Flughafen Wien — Flughafen Wien AG
./D Satzung Umweltfonds

./E Leistungsvertrag Umweltfonds — FWAG

./F Vorbehaltsvereinbarung

./G Schiedsgerichtsvertrag

./H Einzelvertrag (beispielhaft) Marktgemeinde Enzersdorf/Fischa — FWAG

/| Teilvertrag ,Aktuelle MaBnahmen® idF v. 22.Juni 2005 samt aktualisierten Beilagen
./J Mediationsvereinbarung idF v. 28.Februar 2005

./K Darstellung Larmzonenberechnungen
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Alr#fnall v Liste Schwechad

Burgerliand Fisehisend
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BF Lirm im Anileg

Ardndl 3 clfer BErparind Elative

FlatEforn gegen die J. Flate des Flughafess Wisn
Echivadort pegen J. Fiste scf des Fleghafan Wlan

Erklarung der Platiform gegen die 3. Piste:

Der Vorstand der Plattform gegen die 3. Piste hat sich auf keine gemeinsame Position bezliglich
der Ergebnisse des Mediationsverfahrens geeinigt. Deshalb hat der Viorstand beschlossen, die
einzelnen Borgerinitiativen der Plattform autonom entscheiden zu lassen.

Der Vorstand der Plattform gegen die 3. Piste

Alfred Hollrigl Mag/® Brigitte Krenn Ulrike Arlt

Emt—ﬁarhard Earmé

PRRT W WIVT "ty

Ingrid Hillrigl Adele Rundstuck Ing. Erich Kohlhauser

Schwechat, am 2005.08.11
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ABSCHLUSSERKLARUNG

der Biirgerinitiativen

e Alternative Liste Schwechat

Bl Bruck/L - Larm im Anflug

e Hennersdorfer Birgerinitiative

Schwadorf gegen 3. Piste auf dem Flughafen Wien

Das Mediationsverfahren brachte den sich von Fluglarm betroffen fihlenden Menschen in der Region keinen tat-
séchlichen Interessensausgleich. Die Vertreter der oben angefihrten Birgerinitiativen der Plattform gegen die
3. Piste kénnen daher ihre Zustimmung zu den Vertragen des Mediationsverfahrens nicht geben.

Im Verfahren wurden einige positive Endergebnisse erreicht. Dennoch missen wir als Vertreter der im Mediati-
onsverfahren verantwortungsbewusst argumentierenden Blurgerinitiativen schwer enttduscht feststellen, dass
vornehmlich die vorliegende Nachtflugregelung aufgrund des mangelnden Ausgleichs zwischen wirtschaftlichen
Interessen und Verringerung des Fluglarms unannehmbar ist.

Aufgrund des aus Sicht der oben angeflihrten Birgerinitiativen der Plattform gegen die 3. Piste nicht weit genug
gehenden Interessensausgleichs, werden die Vertrdge des Mediationsverfahrens daher insgesamt abgelehnt.

BEGRUNDUNG:

l.
Wir bekennen uns zur Idee der Mediation und begriiBen nach wie vor, dass die unterschiedlichen Interessen und
Konflikte um den Flughafen Wien Schwechat in einem partizipativen Prozess behandelt wurden. Wir finden es
als vorteilhaft, dass darin auch die sich von Fluglarm betroffen fihlenden Menschen in diesen Prozess einge-
bunden wurden.

Wir anerkennen einige positive Ergebnisse des Mediationsverfahrens, auch wenn wir das Gesamtergebnis kei-
neswegs akzeptieren kdnnen. Wir haben letztendlich aber auch die Tatsache erkennen mussen, dass grundsatz-
liche gesellschaftspolitische Konflikte zwischen 6kologischen und 6konomischen Interessen auch im Rahmen
eines Mediationsverfahrens nicht entschieden werden kénnen.

Wir sind grundsétzlich der Uberzeugung, dass der Weg, mittels Mediation einen Interessensausgleich zu finden,
richtig und vorteilhafter wére, als die Austragung der Konflikte auf rein rechtlicher Ebene. Aber im gegenstand-
lichen Fall des geplanten Flughafenausbaus wird sich der Konflikt zur Wahrung der ¢kologischen und sozialen
Interessen der vom Fluglarm betroffenen Menschen wahrscheinlich auch auf die rechtliche Ebene Ubertragen.

Il
Wir Vertreter der Plattform gegen die 3. Piste haben die Interessen der larmbelasteten Bewohner der Region
verantwortungsbewusst in das Mediationsverfahren eingebracht. Im Rahmen dieses Verfahrens konnten wir
durch unsere intensive Mitarbeit einige inhaltliche Erfolge erzielen. Es wurden auch einzelne Kompromisse zwi-
schen den zahlreichen unterschiedlichen Interessen innerhalb der Region erreicht.

Konfliktmanagement ,Dialogforum Flughafen Wien“. Die Fortsetzung des Dialogprozesses und des Infor-
mationsaustausches des Flughafens mit den Anrainerinnen ist zu begriiBen. Besonders wichtig erscheint das
Vorhaben, in Zukunft die Konflikte rund um das Fluggeschehen in der Region unter Einbeziehung aller sich
betroffen fihlenden Menschen behandeln zu wollen.
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Technischer Larmschutz, Umweltfonds. Auch in Teilbereichen wie technischer Larmschutz und Umweltfonds
fur die belasteten Gemeinden sind positive Ergebnisse zu verzeichnen. Grundsatzlich sind die vorgesehenen
MaBnahmen im technischen Larmschutz nur geeignet, die Larmbelastung ertraglicher zu gestalten, nicht aber
um sie zu minimieren. Auch die Finanzmittel aus dem Umweltfonds kénnen fir die Anrainergemeinden die wach-
sende Larmbelastung nicht ausgleichen.

I11.
Keine Zustimmung kénnen der geplante Bau einer 3. Piste und die vorliegende Nachtflugregelung finden.

Errichtung einer 3. Piste. Mit der 3. Piste ist ein Turbo-Verkehrswachstum des Flughafens nicht ausschlieB-
bar und damit gravierend mehr Fluglarmbelastungen programmiert. Der Hauptgrund fir dieses Ergebnis ist die
Tatsache, dass der Flughafen zu einer internationalen TEN-Knoten Drehscheibe ausgebaut werden soll, und
damit die Anzahl der Flugbewegungen massiv steigen wird. Der Flughafen verzeichnet derzeit bereits zweistel-
lige Zuwachsraten und die Kapazitatserweiterungen werden auch mit dem Abschluss der Mediationsvertrage
fortgesetzt werden — vor allem durch die Errichtung der 3. Piste.

Nachtflugregelung. Vonseiten der Plattform wurde eingefordert, dass zumindest eine Nachtflugregelung mit
wirklich spurbaren Erleichterungen die Voraussetzung fir einen gerechtfertigen Interessensausgleich sein soll-
te. Dies wére durch Einschréankungen der Flugbewegungen in der Nacht durchaus erreichbar gewesen. Der ent-
gegenkommende Vorschlag der Plattform ,Einfrieren der nachtlichen Flugbewegungen auf den Ist-Stand und
eine wirklich flugfreie Zeitzone in der Nacht" wurde aufgrund wirtschaftlicher Erfordernisse abgelehnt. Der
gegenstandliche Kompromiss fir die Nachtflugregelung bringt daher sich nur marginal auswirkende Einschrén-
kungen und keine wirklich tberflugfreie Nachtzeit.

IV.

Zusammenfassung. Das Endergebnis der Flughafenmediation brachte einige positive Punkte. Als verantwor-
tungsvolle Vertreter der sich vom Fluglarm betroffen fihlenden Menschen, kénnen wir aber die Vertrdge des
Mediationsverfahrens aufgrund des mangelnden Ausgleichs zwischen wirtschaftlichen Interessen und Verringe-
rung des Fluglédrms nur ablehnen.

Die fur einen Ausgleich zwischen wirtschaftlichen und ¢kologischen Interessen erforderlichen inhaltlichen End-
ergebnisse — und damit eine nachhaltige Entwicklung der Region — sind nicht weitreichend genug oder finden
Uberhaupt nicht statt.

Daher missen die einzelnen Teilvertrage sowie die Zusammenfassung der Mediationsergebnisse aus der Sicht
der oben angefiihrten Birgerinitiativen der Plattform gegen die 3. Piste abgelehnt werden.

/
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Mag} Brigitie Krenn Wokigang Wipler
stg. Schwpcha - Bl BruckiL - Lamn im Anflug

Wik M-
Ulrike: Arit
Schwador gegen 3. Piste auf dem Flughafen Wien
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Mediationsforum
Flughafen Schwechat

St. Pélten, am 08. Juni 2005

Beschluss des Landesvorstandes der GRUNEN NG
zur Abschlusserkldrung des Mediationsverfahrens

= Der LV flhl sich in seiner Entscheidung, vertreten durch LAbg. Mag.Martin Fasan am
Mediationsverfahren teilzunehmen, bestétigt. Es war sinnvoll, dass das Verfahren
durchgefihrt wurde.

= Die Mediation um den Flughafen Wien hatl zweifellos inhaltliche und prozessuale Er-
folge gebracht.

- Dennoch sind die inhaltlichen Ergebnisse aus der Sicht der NO - Griinen nicht weit-
reichend g , um die Abschiussarklarung des Verfahrens unterfertigen zu kdnnen.

- Die Grinen NO werden ihre bisherige Unterstiitzung fir die im Verfahren befindlichen
Blrgerinitiativen und griinen Ortsgruppen ungeachtet deren Zustimmung oder Ableh-
nung der Abschlusserklarung bzw. des Mediationsvertrages grundsatzlich fortsetzen.

Mit freundlichen Grien % /w/

Mag. fartin ) Thomas Huber
agsabgeordneter Landesgeschaftsfihrer
(]| RONEN Niederdsterreich DIE GRUNEN Niederdsterreich

Dbl du sl et Vo (o blTest Fagiess
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Mationalpark Donau-Auen GmbH

Schlossplaiz 1, A-2304 Orth an der Donay
W02212/3450 Fax DW 17

Erklarung der Nationalpark Donau-Auen GmbH zum Abschluss des
Mediationsverfahrens Flughafen Wien (gekiirzte Fassung)

Die Nationalpark Donau-Auen GmbH anerkennt das intensive Bembhen der Mediationsparteien und des
Mediationsteams um einen Ausgleich der Interessen. Im Zuge des Verfahrens konnten jedoch keine Mal-
nahmen gefunden werden, die bei dem angestreblen Wachstum des Verkehrsaufkommen dig Larm-
Emigsionen in der Region nicht weiter steigen lassen. Ein wesantlicher Teil der beschiossenan MaRnahmen
zielt daher auf eine Anpassung der Umwelt an den Flugldrm (technischer Larmsachutz, Ablbsen, Umwelt-
fonds). Die in den Versinbarungen vorgesehenan Deckelungen und Einschrankungen des Flugverkehrs
beziehen sich ausschlieBlich auf Siediungsgebiete mit sehr hoher bis héchster Larmbelastung. Flr geringer
belastete Siedlungsgebiste wie auch fir hochwertige Schutz- und Erholungsgebiete wie den Mationalpark
Donau-Auen sind keine wirksamen Deckelungen vorgesehen. Fir den Nationalpark DonauAuen ist bei der
Umszetzung der Ergabnisse des Verfahrens weder eine Verbesserung der derzeitigen Situation zu erwarten,
noch ist eine zukinfige Beschrankung der Belastungen gesicher. Die Belastungen beschranken sich nichi
nur auf die Auswirkungen auf Fauna und Flora. Sie bedeuten eine offensichifiche Entwertung eines hoch-
werligen Erholungsgebiets, eine schwerwiegende Be-eintrachiigung des MNaturerlebnisses fir ca. 1 Million
Nationalpark-Besucher pro Jahr. Es kann daher keine grundsatzliche Zustimmung zu der mit dem Bau der
dritten Piste verbundenen Kapazitdtssteigerung gegeben werden. Die Nationalpark Donau-Auen GmbH sieht
vielmehr einen grundlegenden Mangel des Verfahrens darin, dass die Wachstumsziele des Flughafen im
Mediationsverfahren nicht in Frage gestellt werden konnten. Wir sind bereit, in den vorgesehenen Dialog-
Strukturen mit zu arbei-ten und gehen davon aus, dass diese alle Belroffenen offen stehen, awch wenn sie
nicht schon vor den Genehmigungsverfahren dem Bau der 3. Piste zustimmen.

30.05.2005 Carl Manzano :'



Der Bezirksvorsteher

des 13. Bezirkes der Stadt Wien

1130 Wien, Hietzinger Kai 1

Tel: 87834/13111, Fax: 87834/13120, e-mail: post@b13.magwien.gv.at

Stellungnahme zur AbschluBerklarung des

Mediationsverfahrens Flughafen Wien

Der AbschluBerklarung stimme ich namens des 13. Wiener Gemeindebezirkes Hietzing aus folgenden Griinden

nicht zu:

1. Durch den Teilvertrag ,Aktuelle MaBnahmen" sind zwar einige deutliche Verbesserungen fir Teile der Bevél-
kerung erreicht worden, insbesondere die Nachtflugregelung, fur die stdlichen Teile des Bezirkes Hietzing hat
sich aber durch die neue Abflugroute Stockerau von Piste 29 eine Verschlechterung ergeben (die auch durch

die Anderungen vom Februar 2005 nur zum geringen Teil verbessert wurde).

Diese Verschlechterung wurde mir vor Unterzeichnung des Teilvertrages nicht bekannt gemacht. In der
Abschluss-erklarung sind keine MaBnahmen enthalten, wie eine weitere Entlastung fir jene Teile der Bevélke-

rung erreicht wird, die durch den Teilvertrag Nachteile und Belastungen erlitten haben.

2. Einer dritten Piste gemé&B dem Projekt des Flughafens Wien wird nicht zugestimmt, weil der Leitstrahl der
neuen Piste 11R direkt auf Hietzing ausgerichtet ist. In den Zusicherungen des Flughafens ist nicht enthalten,
dass die neue Piste 11R ausschlieBlich mit ,curved-approach” éstlich des 13. Bezirkes angeflogen wird. Ein
Anflug Uber Hietzing wirde eine deutliche Erhéhung der Larmbelastung der Bevélkerung bedeuten, die bereits

durch die Anflugroute zur bestehenden Piste 11L beeintrachtigt ist, und wird daher entschieden abgelehnt.

I Gosttach,

(Dipl.-Ing. Heinz Gerstbach)

Bezirksvorsteher

Mit den besten GriBen



EINGEGANGEN

FPO Lol

Dr. Thomas Prader

Prader Rechtsanwalts GmbH
Seidengasse 28

1070 Wien

Betreff: Mediationsverfahren

Wien, 8. Juni 2005
Sehr geehrter Herr Dr. Prader!

Hiermit teile ich Ihnen als Verreter der FPO-Wien mit, dass ich die
Abschlusserklarung nicht unterfertigen werde und ersuche Sie, nachstehende
Begrindung in die Zusammenfassung der Ergebnisse des Mediationsverfahrens
aufzunehmen.

Die Festlegungen des Mediationsverfahrens bringen insgesamt keine
Fluglarmentlastung fir die Wiener Bevilkerung. Da auch immer weniger Menschen
bereit sind, die Reduzierung ifhrer Lebensqualitit hinzunehmen, wird dieses
Ubereinkommen am Ende keine Lésung der Probleme mit sich bringen. Umso mehr
missen alle Verantwortlichen aufgefordert sein, einen Standortwechsel des
Flughafens zu Uberlegen und in der Folge auch umzusetzen.

Mit freundii I rien

N

Walter Prinz

Freiheitliche Partei Osterreichs (FPO) Rathausplatz 839 1010 Wien Telefon (01) 405 75 60 Fax {(01) 405 75 60 23 e-mail: Igst.wien @{poe.st

BANK ALSTRLA AG, BLZ: 20151, KTO MR.G02-433-500 DVR 0553760

Landesgeschaftsstelle Landesgruppe Wien



STELLUNGNAHME DER BURGERINITIATIVE ,BURGERLARM GEGEN FLUGLARM*

Das von uns zunachst freudig begriBte Mediationsverfahren entpuppte sich sehr bald als eine sehr geschickt
angelegte PR-Aktion zur Vereinfachung der UVP. Die im Mediationsvertrag verankerten Grundprinzipien wie
Ergebnisoffenheit, Fairness und Transparenz — um nur drei zu nennen — wurden von Anfang an nicht eingehal-

ten.

Das uns vom Flughafen und der Austro Control vorgelegte Zahlenmaterial war und ist nach wie vor zweifelhaft
und hélt einer Uberpriifung nachweisbar nicht stand. Von uns angeforderte Berechnungsunterlagen wurde nie
geliefert. Selbst schriftlich in den Protokollen zugesagte Unterlagen und Gutachten wurden uns nicht zur Verfi-
gung gestellt. Die im Teilvertrag vereinbarte neue Flugroute ber freies Feld wurden nicht errichtet. Wir wurden

hingegen vertragswidrig aus der Evaluierung ausgeschlossen.

Die Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit der 3. Piste wurde nie nachgewiesen. Die Situation ist als wirde eine
Autobahnraststatte im Tiroler Inntal versuchen durch Rabatte auf die Autobahnmaut mdglichst viel Transitver-
kehr anziehen und anschlieBend um den Bau einer zweiten Autobahn durch Tirol ansuchen. Ohne jede Ruck-

sicht auf die Bevolkerung.

Der Steigende Rohdlpreis (www.tecson.de) und die zu erwartende Verknappung der Erdélvorrate
(www.peakoil.net) belegen die Sinnlosigkeit einer 3. Piste zum jetzigen Zeitpunkt. Fir die Region Schwechat ist
durch die GroBbetriebe Borealis, OMV und den Flughafen eine UbergroBe Abhangigkeit vom Erddlmarkt gege-

ben. Eine langfristige gesunde Entwicklung der Region ist mit einer 3. Piste nicht mehr moglich.

Unsere groBen Hoffnungen und Erwartungen wurden doppelt enttduscht, einmal durch das unserer Meinung
nach vollig unredliche Verfahren und darlber hinaus naturlich durch die véllig gegen unseren Willen und unse-

re Uberzeugung erzielten ,pseudo-* Ergebnisse.





